Samhallsekonomiska kalkyler
- fragor och svar (Q&A)

Trafikverket lyfter samhallsekonomiska kalkyler som ett av de centrala beslutsunderlagen
i forslaget till ny nationell plan. Kalkylerna kan vara mycket vardefulla nar man jamfor olika
alternativ och vill sakerstdlla att staten investerar dar nyttan ar storst.

Men kalkylerna ar inte ett facit. De bygger pa antaganden, prognoser och modeller som bade
har begransningar och inbyggda systemfel. Om kalkyler anvands pa fel satt, eller om viktiga
forutsattningar utelamnas, riskerar resultaten att bli missvisande. Det galler sarskilt projekt
som har stor strategisk betydelse for Sverige, paverkar klimatmalen eller ingar i EU:s TEN-T-
stomnat.

For att bidra till en mer transparent och faktabaserad diskussion har Nya Ostkustbanan tagit
fram en Q&A som forklarar hur samhallsekonomiska kalkyler fungerar, vad de ar bra pa — och
vad de inte fangar. Syftet &r att reda ut vanliga missforstand och ge en tydligare bild av hur
kalkyler bor anvandas i nationell planering och infrastrukturpolitik.

Nar dr en samhillsekonomisk kalkyl anvidndbar?

Svar: Kalkyler ar mest anvandbara for att jamfora olika I6sningar pa samma problem,
till exempel:

« Tva olika strackningar for en jarnvag.
« Olika tekniska l6sningar (tunnel vs bro).

« Olika utbyggnadstakt eller etapper.

Da fungerar kalkylen som ett verktyg for att identifiera vilket alternativ som ger mest nytta
per investerad krona. Daremot ar kalkyler mindre lampliga néar fragan géller om ett projekt
overhuvudtaget bor genomforas, sarskilt om projektet har strategisk betydelse, paverkar
klimatmal eller ar avgorande for regional utveckling. | sddana fall krdvs en bredare analys
som inkluderar politiska mal, l1angsiktiga samhallseffekter och systemperspektiv.

Varfor? Eftersom kalkylen bygger pa antaganden om framtida trafik, kostnader och nyttor,
ar det svart att séga exakt hur I6nsam ett enskilt projekt ar i absoluta tal. Men nar man
jamfor tva alternativ med samma syfte och samma antaganden om t.ex. trafik, ar kalkylen
anvandbar for att:

- Identifiera vilket alternativ som ger mest nytta per investerad krona.
« Synliggora skillnader i byggkostnad, trafiknytta, miljopaverkan etc.

. Stddja ett transparent och rationellt beslutsfattande.
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Hur bér samhiillsekonomiska kalkyler anvindas?

Svar: Kalkyler bor ses som beslutsunderlag, inte som absoluta sanningar. De visar hur
ett projekt ser ut under vissa antaganden. Politiker bor:

« Granska vilka antaganden som ligger bakom.
«  Komplettera kalkylen med strategiska, klimatpolitiska och regionala perspektiv.

- Vara medvetna om att kalkyler ibland missar langsiktiga nyttor eller systemeffekter.

Varfor visar samhillsekonomiska kalkyler olika resultat?
Svar: Resultatet beror pa vilka antaganden och data som anvands. Exempelvis:

« Hur mycket trafik man raknar med (prognoser).
« Vilka kostnader som inkluderas (t.ex. reinvesteringar i befintlig bana).

« Hur man varderar nyttor (tidsvinster, miljoeffekter). Om man underskattar trafik eller
bortser fran framtida kostnader kan kalkylen visa att ett projekt dr olénsamt — dven
om det i verkligheten ar nodvandigt.

Vad ar Trafikverkets basprognos och hur tillforlitlig dr den?

Svar: Trafikverkets basprognos ar en framtidsbeddmning som anvands som underlag
i planering och kalkyler. Den innehaller antaganden om:

« Trafikvolymer (hur manga tdg som kommer att kora).
« Resandeutveckling.
+ Godsmangder.

- Kapacitetsutnyttjande pa olika banor.

Basprognosen &r viktig eftersom den visar hur mycket trafik jarnvagen forvantas behova
hantera i framtiden — och darmed om kapaciteten racker eller inte.

Tillforlitlighet: Basprognosen bygger pa statistik, trender och politiska mal, men den
ar inte ofelbar. Den ar ett scenario, inte en exakt forutsagelse. Darfor ar det avgodrande att:

- Den anvands konsekvent i kalkyler och analyser.
« Den kompletteras med strategiska och regionala perspektiv.

« Den uppdateras nar nya forutsattningar tillkommer — t.ex. EU:s klimatpolitik eller
industrisatsningar i norra Sverige.

| fallet med Nya Ostkustbanan har Trafikverket inte fullt ut anvant sin egen basprognos
i kalkylen, vilket gor att kapacitetsbristen underskattas och nyttan av dubbelspar framstar
som mindre &n den faktiskt ar.
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Varfér menar Nya Ostkustbanan att godstrafiken adr "borttrollad”?

Svar: Det betyder att Trafikverket har gjort antaganden som kraftigt minskar nyttan
av godstrafik i kalkylen:

« Sankt prognoser for godstrafik fran norra Sverige.
« Styrt trafiken till andra banor.

- Inte anvant egna analyser fran Norrbotten och Vasterbotten fullt ut. Detta gor
att kalkylen underskattar behovet av Nya Ostkustbanan.

Varfor dr kapacitetsbrist viktig i kalkylen?

Svar: Om kapaciteten pa befintlig bana ar for 1ag, uppstar forseningar och trangsel. En ny
bana kan l6sa detta. Men om kalkylen ignorerar kapacitetsbristen, framstar nyttan av att
bygga nytt som mindre an den ar i verkligheten.
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