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Dessa reflektioner &r gjorda efter en kort genomlésning och géller enbart jérnvdgsavsnittet i
Trafikverkets rapport "Kraven for TEN-T”

Sammanfattning

Strackan Gavle-Vasteraspby klarar inte kraven i sin helhet avseende langa tag, hastighet for
godstag, hastighet for persontag.

Trafikverket redogor inte for atgarder pa enskilda banor, men Trafikverket dtgardsplan ar enligt
nedan.

Trafikverket vill ta fram ett atgardspaket for att bygga langre motesspar alternativt
forbigdngsspar for att klara langa tag.

Trafikverket vill att regeringen soker dispens for de stradckor som inte klarar hastighetskravet for
godstag.

Trafikverket vill att regeringen beslutar om vilka strackor som ska byggas om for hogre hastighet
for persontag i samband med nasta plan samt att regeringen ska ansdka om dispens for de
strackor som inte ska byggas for hastighetskravet for persontag langre fram i tiden.

Trafikverkets bristanalys samt forslag till tgard

Trafikverket utgar fran att Nationell plan 2022-2033 ska genomforas och bristanalysen
utgar fran att alla objekt ar byggda.

Krav 1. Jarnvagen ska vara elektrifierad.
Sverige klarar kravet

Krav 2. Axellast om minst 22,5 tom
Sverige klarar kravet

Krav 3. Taglangder pa 740 meter

Kravet stipulerar att enkelspar ska klara minst 16 taglagen per dygn samt minst ett tag var tredje
timma.

Trafikverket har valt att inte analysera kravet pa ett tag var tredje timma (de har inte namnt detta
krav i texten). Det ar for vissa strackor detta krav som kommer att vara begrdnsande, eftersom
det innebar att langa tag ska kunna fa plats pa sparet dven under hogtrafik/dagtid.

Trafikverket har hittills réaknat med att kravet klaras om 3-6 ldnga tag per riktning far plats per
dygn (sid 23 i rapporten).

Trafikverket lyfter brasklappen att kravet galler om nagot trafikforetag begér detta.
Enligt Trafikverket &r det ett antal strackor som inte klarar kravet (se figur 1)

Figur 1. Langa godstag till 2030


https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1941682/FULLTEXT01.pdf
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Forslag till atgard

Trafikverket gér, som en del i arbetet med den kommande nationella transportplanen 2026 -
2037, ett arbete med att analysera effekter av atgarder som paverkar méjligheten att framféra
750 meter langa godstag pa prioriterade delar av det svenska jarnvagsnaétet. Resultatet av
arbetet ar ett kompletterande atgardspaket for TEN-T stomnét gods innehallande ett flertal nya
eller férlangda métesstationer och forbigangsspar. | atgardspaketet ingar saval namngivna
objekt som specificerade trimningsatgarder. Bedémningen ar att detta atgardspaket efter
genomférande skapar méjligheter att framféra 740 meter langa godstag pa TEN-T-nétet i den
omfattning vi bedémer vara rimlig for att uppfylla férordningens krav. Atga’rden arrobust
samhallsekonomiskt [l6nsam och atgédrderna bedéms kunna vara genomférda inom 10 ar fran
att ett beslut om genomfdrande fattats.

| korthet innebar det att Trafikverket forbereder ett atgardspaket for nasta nationella plan som
innebar att nya motesstationer ska byggas samt att existerande stationer ska forldngas eller att
forbigdngsspar ska byggas. For Nya Ostkustbanan kan detta innebara att vissa motesstationer
forlangs.

Det kan noteras att Trafikverket verkar markera att delar av strackan S6derhamn-Vasteraspby
klarar kraven och vissa delar att den inte klarar kravet. Samtidigt skriver Trafikverket att foljande:

Givet detta ar Trafikverkets bedémning att Sverige, med antagandet att atgarder i nationell plan
2022-33 ar genomférda, uppfyller kraven om 740 meter langa tag pa delar av stomnéatet, mer



specifikt strackorna Hallsberg—Gdéteborg, Hallsberg—Malmé, Lulea-Riksgransen (NO),
Botniabanan samt Umeéa-Lulea.

Det finns darmed en diskrepans mellan Trafikverket text och Trafikverket figur.

Trafikverket forslag till atgérd innebér att regeringen ska s6ka dispens fran kravet samt att
regeringen ska ta stallning till Trafikverket atgardspaket som kommer presenteras nér
Trafikverket lamnar sitt forslag till nationell plan 2026-3037.

Krav 4. Krav pa hastighet for godstag.

Kravet innebar att godstag ska kunna framféras i minst 100 km/h pa minst 75 % av strackan
(mellan noder)

Trafikverket har identifierat tva strackor dar detta krav inte nas. Riksgransen-Umea och Umea-
Sundsvall.

Det innebar att Adalsbanan mellan Sundsvall och Vasteraspby inte klarar kraven (se figur 2)

Figur 2. Hastighet for godstag
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Trafikverkets forslag (se nedan) ar att anséka om dispens.

For kraven avseende hastighet for godstag pa stomnatet ar Trafikverkets bedémning enligt ovan
att det féor Malmbanans del inte &r hogsta prioritet att hoja hastigheten for godstrafiken och att
regeringen kan dvervéaga att infor 2030 séka undantag fér kravet i TEN-T. Ocksa strackan Umeé-
Sundsvall med Adalsbanan har en relativt liten avvikelse pa tva procentenheter och
Trafikverkets bedémning &r att regeringen kan dvervaga att infér 2030 s6ka undantag om
avvikelsen fran kravnivan kvarstar. Trafikverket kommer att bidra med underlag som krévs for
regeringens stallningstagande.

| korthet anser Trafikverket att regeringen ska soka dispens for detta krav.
Krav 5.Hastighetskrav fér persontag

Kravet ar att persontag ska kunna framféras i minst 160 km/h pa minst 75 % av strackan mellan
noder. Malaret dr 2040.

Trafikverket konstaterar att det finns flera strackor som inte klarar kravet. Nedanstaende tabell
visar utfallet av analysen.

Tabell 1. Andel av strackor som klarar en hastighet pa minst 160 km/h

Relation fran Relation till Avstand [mil] Andel
2160 km/h
Riksgransen(NO) Umea 72 41 %
Haparanda(FI) Umea 47 67 %
Umea Sundsvall 32 62 %
Sundsvall Gavle 22 33 %
Gavle Uppsala 11 93 %
Uppsala Stockholm 7 81 %
Stockholm Sodertalje 4 75 %
Sodertélje Norrképing 13 98 %
Sddertélje Géteborg 42 90 %
Soédertélje Charlottenberg(NO) 39 66 %
Norrképing Linképing 5 100 %
Link6ping Lund 39 92 %
Kornsjo(NO) Goteborg 18 64 %
Goteborg Halmstad 15 85 %
Halmstad Helsingborg 8 90 %
Helsingborg Lund 5 90 %
Lund Malmé 2 73 %
Malmé Oresundsbron(DK) 2 80 %




Det kan noteras att Sundsvall- Gavle har den markant lagsta andelen som klarar 160 km/h. Inte
heller Umea-Sundsvall klarar kravet.

Trafikverket har tagit fram en karta for stomnatet dar det framgar vilka strackor som inte klarar
kravet.

Figur 4. Hastighetskrav for persontag.
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Trafikverket kommenterar strackor som beror Nya Ostkustbanan enligt nedan.

Strdackan Sundsvall-Gévle, som ej uppfyller kraven, har laga hastigheter framst pa den norra
halvan, mellan Sundsvall och Hudiksvall. Genomsnittet for STHC &r pa denna stracka ar cirka
120 km/h.

Strackan Umea-Sundsvall, som ej uppfyller kraven, bestar av Botniabanan pa den norra delen.
Denna relativt nybyggda bana har i genomsnitt motsvarande STHC pa 230 km/h. Daremot har
delar av den s6dra delen, Adalsbanan, laga hastigheter pa delen Vasteraspby-Sundsvall.
Genomsnittet motsvarande STHC &r pa denna stracka ar under 130 km/h.

Trafikverkets forslag till atgard ar enligt nedan.

For kraven avseende hastighet for persontag pa stomnétet ar Trafikverkets bedémning att det
kréavs att regeringen tar stéallning om och for vilka strackor Sverige ska genomféra atgéarder for att
uppfylla TEN-T-kraven. Trafikverket kommer att bidra med underlag som krévs for regeringens
stallningstagande. Trafikverket foreslar vidare att regeringen langre fram, infér malaret 2040,
ansbéker om undantag fér hastighetskravet for persontag foér strédckor som ej pa sikt bedéms
kunna uppgraderas.



