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Forord

Idag finns mycket allvarliga brister pa jarnvagen norr om Dalalven. | stallet fér valfungerande gods-
och passagerarfléden ser vi idag stora kapacitetsbrister. Situationen ar akut. Den bristfalliga
kapaciteten skadar det svenska naringslivet, och i férlangningen Sveriges konkurrenskraft och

ekonomiska tillvaxt. Det ar hog tid att ta detta pa allvar.

Det finns idag beslut om att bygga ut Norrbotniabanan i sin helhet, och delar av det som kallas Nya
Ostkustbanan — dubbelspar mellan Gavle och Harnésand. Men byggtakten ar for langsam och foljer
inte alls tempot i den gréna industriomstallningen. Flera regeringsuppdrag har handlat om hur
infrastrukturen i Vasterbotten och Norrbotten ska byggas ut for att sakerstélla den snabba industriella

utvecklingen. Denna analys tittar pa straken soderut.

Resultaten ar tydliga:

Stambanan genom
6vre Norrland, norra
delen

jarnvag

Innan Norrbotniabanan ar utbyggd kommer kapacitetstaket nas fér Stambanan genom 6vre
Norrland, Adalsbanan, Ostkustbanan och norra Stambanan.
Nar Norrbotniabanan ar utbyggd I6ses kapacitetsproblemen pa Stambanan genom 6vre

Norrland, men kapacitetsbristerna pa Adalsbanan och Ostkustbanan skapar fortsatt hinder for
tagtrafiken (framfor allt godstrafiken) mellan Langsele och Storvik — vilket omfattar 6ver 30 mil
jarnvag i huvudsak langs kusten.

Utan utbyggd Norrbotniabanan Norrbotniabanan och Nya

utbyggd Ostkustbanan utbyggd

Stambanan genom
6vre Norrland, Sédra
delen

Norra stambanan

Adalsbanan

Ostkustbanan,
Gavle—Sundsvall

81-100 % Hogt

Linjedelen ar hégt utnyttjad i férhallande till
sin tillgangliga kapacitet, svart att fa plats
med ytterligare tag och banarbeten

61-80 % Medel

Systemet ar stérningskansligt och en
avvagning kan behdva géras mellan
olika aktérers behov

<60 % Lagt

Det finns ledig kapacitet och méjlighet att
kora fler tag




Slutsatserna ar tydliga. For att mojliggora de godstransporter som Trafikverket prognostiserat i sin
basprognos och i det sarskilda regeringsuppdraget om Norrbotten och Vasterbotten kravs en
utbyggnad av Nya Ostkustbanan. Till detta ska laggas att ett stort antal stérre pagaende och
planerade industriinvesteringar i Vasternorrland och Gavleborg kommer att 0ka efterfragan pa
jarnvagstransporter.

En utbyggnad av Nya Ostkustbanan ar en forutsattning for fungerande tagférbindelser i Sverige.

Trafikverket genomfér just nu en kapacitetsutredning som vantas bli klar senare i var. Vi har latit de
som arbetar med Trafikverkets kapacitetsanlys ta del av vara resultat och de har konstaterat att
slutsatserna i var rapport dverensstammer med deras resultat. Skalet att vi tog fram en egen rapport
var att vi ville ha ett underlag till vart remissvar med anledning av Trafikverkets inriktningsunderlag.

Stockholm mars 2024
Ingela Bendrot

Vd Nya Ostkustbanan



Sammanfattning

De stora industriinvesteringarna i norra Sverige leder till en kraftigt 6kad efterfragan pa
jarnvagstransporter. Vi har analyserat kapacitetssituationen pa straket Lulea/Boden till
Gavle/Storvik med malaret 2040.

| dag foreligger det stora kapacitetsproblem under maxtimmarna pa manga av delstrackorna.
Om man ser pa kapaciteten under hela dygnet ser det battre ut, med det &r begynnande
kapacitetsproblem pa nagra strackor, bland annat mellan Sundsvall och Hudiksvall.
Situationen kommer snabbt férsamras redan till 2030.

For att I6sa kapacitetssituationen langst straket Luled/Boden till Gavle/Storvik behovs
darfor ny och upprustad infrastruktur.

Kapacitetsproblem innan Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan &ar byggd

Innan Norrbotniabanan ar éppnad for
trafik kommer det att rada stora
7 Liled kapacitetsproblem pa stambanan genom

Haparanda/

Boden Tornio

sonnan )6 [ 6vre Norrland. Det kommer vara
e b sctees "~ kapacitetsbrister dven pa Norra
1 stambanan, Ostkustbanan och
N Adalsbanan, men stambanan genom évre
S Norrland kommer vara den huvudsakliga

begransande faktorn.

Ornskoldsvik

Hérnosand

Sundsvall

Hudiksvall

Soderhamn
Mora O

Gavle

Borlange °



Kapaciteten nédr Norrbotniabanan &r byggd men inte Nya Ostkustbanan

Haparanda/ Efter 6ppnandet av Norrbotniabanan

vy kommer kapacitetssituationen pa
stambanan genom 6vre Norrland tydligt
forbattras, men samtidigt kommer
Ostkustbanan/Adalsbanan ta éver rollen
som begransande faktor. Det innebar att
kustjarnvagen inte kan anvandas fullt ut.
Trafik kommer att kunna anvanda
kustjarnvagen ned till Vasteraspby, men
manga tag behdver sedan valja rutten
over Langsele och stambanorna

Hudiksvall S('jderut.

Soderhamn

Storuman O

Skelleftea

Ornskoldsvik

Hamosand

Sundsvall

Mora O

Borlange o

Kapaciteten nar bade Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan ar byggda

Hopssndy Kapacitetssituationen forbattras avsevart

vid en utbyggnad av dubbelsparskapacitet
o pa Ostkustbanan/Adalsbanan mellan
Gavle och Harndésand samt kompletterade
atgarder pa Adalsbanan norr om
Harnésand. Framfor allt ar utbyggnaden av
dubbelspar pa strackan Séderhamn—
Harnésand central for kapaciteten. Detta
> skapar mojligheten att kora godstag langst
Sundsall hela kustjarnvagen. Det mojliggor ocksa for
nya snabba persontag. | stort sett innebar
det att kapaciteten pa straket Luled/Boden
till Gavle/Storvik ar tillfylles.

Boden

Storuman O

Lg ksele Skellefted

Are
[e]
Ornskoldsvik

Hudiksvall

Soderhamn
Mora O

Borlange /

Vissa kvarvarande kapacitetsproblem finns dock langst Norra stambanans sddra delar. Detta
eftersom godstagen i huvudsak kommer att valja att lamna Ostkustbanan vid Séderhamn for
att lanka over till Kilafors. Det innebar ett hdgt kapacitetsutnyttjande pa strackan Kilafors—
Storvik. Trafikverket har dock meddelat underhand att de i basprognosen har dverskattat
kapacitetsutnyttjandet. Nar Trafikverket publicerar nasta basprognos kommer det tydliggéras
hur stora problemen ar. Det innebar troligen att kapacitetssituationen ar hanterbar. Det kan
dock finnas skal till vissa kapacitetsatgarder pa Norra stambanan, aven nar Nya Ostkustbanan
ar utbyggd.

| tabellen nedan ar en bedémning av effekterna av en utbyggnad av Norrbotniabanan och Nya
Ostkustbanan. Rod farg markerar stora kapacitetsproblem pa hela eller delar av strackorna.
Gul farg markerar anstrangd men hanterbara kapacitetsproblem. Grén farg markerar sma eller
obefintliga kapacitetsproblem. Observera att fargmarkeringen ar gjord dver langre strackor
vilket gor att det kan finnas avsnitt med battre kapacitet, exempelvis dar dubbelspar byggts.



Utan utbyggd Norrbotniabanan Norrbotniabanan och Nya

jarnvag utbyggd Ostkustbanan utbyggd

Stambanan genom
ovre Norrland, norra
delen

Stambanan genom
ovre Norrland, S6dra
delen

Norra stambanan

Adalsbanan

Ostkustbanan,
Gavle—Sundsvall

Nar Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan ar utbyggd kommer det finnas mdgjlighet att
effektivisera och forbattra hela jarnvagssystemet. Troligen kommer systemtagen valja
kustjarnvagen, eftersom den mojliggor langre, tyngre och snabbare tag och darmed lagre
transportkostnader. Samtidigt ar det rimligt att anta att vagnslasttrafik kommer att valja
stambanealternativet dar Ange ar central fér trafikuppléggen. Huvuddelen av godstrafiken
langst kusten kommer att anvanda jarnvagen Séderhamn—Kilafors for att fortsatta séderut pa
godsstraket genom Bergslagen/Bergslagsbanan.

Det underlag till inriktningsplaneringen som Trafikverket presenterade i januari 2024 visar pa
stora svarigheter att finansiera nyinvesteringar i infrastrukturen inom de nuvarande
ekonomiska ramarna. Samtidigt kommer bristerna i jdrnvdgssystemet i norra Sverige fortsatt
férsvara den industriella utvecklingen till dess att hela kustjdrnvédgen &r utbyggd. Med vetskap
om det stora vérden i industriinvesteringarna i norra Sverige ar det dérfér en rimlig malséttning
att fardigstélla hela kustjarnvégen till mitten av 30-talet samt genomféra kapacitetshéjande
atgarder pa Norra stambanan.
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Bakgrund

| norra Sverige investeras det for narvarande langt éver 1 000 miljarder kronor i
industriinvesteringar, framfor allt med inriktning att stalla om industrin till klimatneutrala
produkter. Mest uppmarksammad &r investeringarna i Northvolts batterifabriker (Northvolt,
2021), H2 Green Steels satsning pa fossilfritt stal i Boden (H2 Green Steel, 2021) och
LKAB/Vattenfall/SSAB:s satsning pa fossilfritt stal i Luled (SSAB, 2021), men satsningar sker i
hela norra Sverige. Investeringarna ar inte avgransade till enbart de tva nordligaste 1&anen. Det
pagar aven stora investeringar langre sdder ut sdsom i Vasternorrland och Gavleborg lan (Nya
Ostkustbanan AB, 2023).

Regeringen har tillsatt en samordnare for att underlatta omstaliningen i Norr- och Vasterbotten
(Regeringen, 2020). Samordnaren har lamnat en rapport for drygt ett ar sedan som fokuserat
pa bostads- och kompetensforsorjning (Larsson, 2022). Han Iamnade inte nagra konkreta
forslag for hur transportinfrastrukturen ska forbattras. Trafikverket har daremot fatt ett
regeringsuppdrag om detta (Trafikverket, 2023a). Denna analys ar avgransad till
infrastrukturen i Norr- och Vasterbotten. Trafikverket foreslar dar tidigarelaggning av
satsningar pa Malmbanan, Norrbotniabanan samt forbifart Skelleftea.

De pagaende industriinvesteringarna kommer att kraftigt 6ka efterfragan av godstransporter
pa jarnvag, aven om stora volymer kommer att transporteras pa sjon. Del kommer ocksa ske
en 6kning av godstransporterna pa vag, men huvuddelen av nytillkommande godsvolymer ar
till sin natur beroende av jarnvags- eller sjofarttransporter. Detta eftersom det rér sig om tunga
och ofta langvaga transporter.

Industriinvesteringarna leder ocksa till en 6kad befolkning i norra Sverige. Trafikverket har
uppskattat att investeringarna i Norr- och Vasterbotten kommer att leda till en
befolkningsokning pa cirka 35 000 manniskor till 2040 (Trafikverket, 2023a). Det verkar vara
en lag bedémning, eftersom Trafikverkets berakningar samtligt séger att det skapas 35 000
nya jobb som ett resultat av investeringarna. Orsaken till den laga prognosen for
befolkningstillvaxten ar troligen att SCB:s prognos till 2040 indikerar en minskad befolkning i
Norrbotten och Vasternorrland samt enbart en svag 6kning av befolkningen i Vasterbotten
(SCB, 2022a). Oaktat hur stor befolkningsdkningen kommer att vara, sa kommer
investeringsvagen leda till 6kade behov av persontransporter. Trafikverket rdknar med att
biltrafiken langst kusten i de tva nordligast 1&nen dkar med 8-16 % (Trafikverket, 2023a).
Trafikverket har inte beraknat effekterna pa antalet persontag pa jarnvag. Till detta ska laggas
att den 6kade befolkningen kommer att 6ka intransporterna av konsumtionsvaror till norra
Sverige.

Vid en omstéllning fran en forvantad minskad till en 6kad befolkning, samtidigt som industrin
expanderar kommer transportinfrastrukturen behdva uppgraderas. Infrastrukturen i norra
Sverige har en lagre kvalitet jamfort med sddra Sverige. Detta géller bade vagarna och
jarnvagarna. Det finns redan i dag stora problem med kapaciteten och tillforlitligheten, framfor
allt avseende jarnvagen (Trafikverket, 2021b).

Kapacitetsproblemen for jarnvagen i norra Sverige kommer att 6ka under de narmaste 10
aren, om nuvarande nationella plan styr investeringstakten. Aven om stora investeringar ar
planerade i jarnvagssystemet i norra Sverige kommer ingen storre satsning att fardigstallas
under planperioden. Trafikverket beraknar att Norrbotniabanan kan fardigstallas runt 2040
(Trafikverket, 2023a). Trafikverket har fortsatt inga planer pa nar uppgraderingen av
Ostkustbanan och Adalsbanan kan vara fardig (Trafikverket, 2021a), &ven om politiken har lyft
fram 2035 som ett malar (SVT, 2022). Vissa atgarder kommer att genomféras pa Malmbanan
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(Trafikverket, 2021a), med storre satsningar sdsom dubbelspar mellan Lulea och Boden ingar
inte i infrastrukturplanerna (Regeringen, 2022).

Trafikverket har lamnat ett inriktningsunderlag till regeringen infér en kommande revidering av
de nationella planerna (Trafikverket, 2024). | detta underlag framgar att Trafikverket inte ser
utrymme for nagra nysatsningar, utdver nuvarande plan, i samband med den kommande
revideringen. Det framgar ocksa att satsningar sasom fardigstallande av Norrbotniabanan inte
inryms i andra an i det forslag med 20 % storre ramar an dagens plan har.

Den langsamma takten i att forbattra jarnvagen i norra Sverige innebéar att Sverige inte lever
upp till EU:s krav. Kustjarnvagen (Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan och
Norrbotniabanan), Malmbanan och Haparandabanan ingar i EU:s stomnat (TEN-T core) och
transportkorridoren Scandinavian—Mediterranean (EU, 2023). EU staller féljande krav pa
infrastrukturen som ingar i TEN-T stomnat for jarnvag:

e signalsystemet ERTMS ska vara infort,

o stomnatet for gods ska klara 22,5 tons axellast, linjehastighet 100 km/tim for godstag samt
majlighet till trafik med 740 meter langa tadg med viss omfattning,

o stomnatet for passagerare ska klara en hastighet pa minst 160 km/h,
Malaret for att dessa strackor ska leva upp till EU:s krav ar 2030 (Nilsson, 2019).

En ytterligare faktor som satter press pa att forbattra jarnvagssystemet i norra Sverige ar det
Okade behovet av militar mobilitet som en foljd av den foérandrade sakerhetslaget (EU, 2022).

Investeringsplanerna ar beslutade utan att en samlad analys av jarnvagssystemet i norra
Sverige ar presenterad. Det innebéar att det finns risker att bortbyggande av kapacitetsproblem
i en del av systemet inte ger dnskad effekt, eftersom flaskhalsar i andra delar inte ar
atgardade. Exempelvis har vi tidigare visat att en utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar
ar samhallsekonomiskt I6nsam, men att Ionsamheten ar beroende pa utbyggnaden av
Norrbottniabanan och vice versa i.e. nyttan av Norrbotniabanans och Ostkustbanans
utbyggnad ar 6msesidigt beroende av varandra (Nilsson, Sterky, Sewring, & Carlsson, 2021b).

Risken for felinvesteringar ar uppenbar aven framgent i och med att Trafikverket enbart har
analyserat kapacitetssituationen for jarnvagssystemet i Norr- och Vasterbotten (Trafikverket,
2023a). Denna studie avser att rada bot pa denna brist genom att 6vergripande analysera
kapacitetssituationen for hela straket Boden/Lulea i norr till Gavle/Storvik i sdder. Det innebar
en samtida analys av stambanealternativet (Norra stambanan och stambanan genom 6vre
Norrland) och kustbanealternativet (Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan och
Norrbotniabanan). Situationen pa Malmbanan ingar inte i studien, eftersom Trafikverket har
belyst denna fraga i regeringsuppdraget om Norr- och Vasterbotten (Trafikverket, 2023a).
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Okad ekonomisk aktivitet i
norra Sverige

n (1] [}
I"##3$" %% & (
Det pagar ett stort antal strategiska investeringar i Norrbotten som kommer att markant 6ka
efterfragan pa jarnvagstrafik, bade direkt och indirekt. Totalt kan det réra sig om langt mer an
10 miljoner ton nytt gods. Det ar framfor allt strdckan Boden-Luled pa Malmbanan som
kommer att fa de stora nya volymerna nar H2 Green Steels anldggning i Boden gar i drift.

Exempel pa planerade investeringar ar:

H2 Green Steel forvantas producera 5 miljoner ton 2030, som i huvudsak ska transporteras till
hamnen i Lulea. Det gar dock inte att utesluta att en del av godset kommer att transporteras
med jarnvag sdderut. Det kommer ocksa ske intransporter av insatsvaror. For narvarande
planerar H2 Green Steel att i huvudsak hamta dessa varor fran utlandet, vilket innebar
betydande transporter fran Luled hamn till Boden. Trafikverket har antagit att jarnet kommer
att levereras av LKAB (Trafikverket, 2023b), vilket dock LKAB inte har for avsikt att géra
(Svenska Dagbladet, 2023). Nota bene, det gar inte att utesluta att det langre fram i tiden
kommer att komma jarn fran narbelagna gruvor till anlaggningen i Boden (H2 Green Steel,
2021).

Hybrit planerar producera 2,7 miljoner ton jarnsvamp 2030 i Gallivare, som ska transporteras
till Lulea (SSAB, 2021) Samtidigt ar det rimligt att anta en minskad transportvolym av
jarnmalm till Lulea.

ReeMAP, LKAB planerar att utvinna vardefulla ravaror ur gruvavfall fran Kiruna, Malmfalten,
det sa kallade ReeMAP-projektet. De produkter som kommer att utvinnas ar bland annat gips,
fluor, fosfor och séllsynta jordartsmetaller (LKAB, 2020). Huvudsakligen kommer
verksamheten ske i Lulea (Affarer i norr, 2022). Cirka en miljon ton kommer att transporteras.

Talga forvantas producera 0,1 miljoner ton grafit i Vittangi, som ska transporteras till Lulea for
foradling (Talga Resources, 2021).

Copperstone Resources, Viscariagruvan, vantas transportera cirka 0,5 miljoner ton koppar-
och magnetitslig (Copperstone Resources, 2021). Det ar inte klart hur transporterna ska
genomforas.

Kaunis Iron AB. Kaunis Iron har fatt tillstand for utdkad verksamhet. Enligt Trafikverkets
tillaggsprognos kommer det réra sig om en produktion pa 3,4 miljoner ton (Trafikverket,
2023Db).

Den industriella expansionen medfér ocksa en 6kning av bland annat konsumtionsvaror,
insatsvaror och byggmaterial. Troligen kommer detta 6ka efterfragan pa transporter fran Syd-
och Mellansverige.

)*+%&HS$ " %% &

P& samma satt som i Norrbotten pagar stora investeringar i gron industri i Vasterbotten.
Langst kommet ar Nortvolts anlaggning i Skellefted som gick i drift férra aret (Northvolt, 2023).
Nortvolt har tillstdnd fér produktion av hogst 85 000 ton litiumjon-batterier och hogst 40 000
ton metalloxider per ar samt grafitelektroder i sin anlaggning i Skellefted (Umea Tingsratt,
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2019). Huvuddelen forvantas transporteras med sjofart. Wallenius SOL kommer for detta
andamal att dppna en sjofartslinje till Belgien (Wallenius SOL, 2021).

Trafikverket har kartlagt ett antal ytterligare etableringar i arbetet med regeringsuppdraget for
Norr- och Vasterbotten (Trafikverket, 2023b). | detta arbete har Trafikverket exkluderat ett
antal projekt som inte ansags tillrackligt langt komna sasom Liquid Winds planerade
anlaggning for metanol i Umea. Nagra av dessa projekt har vi valt att inkludera i vara analyser,
eftersom processen har kommit lAngre nu an nar Trafikverket genomférde sitt
regeringsuppdrag. Exempelvis har processen for miljotillstand inletts.

*+06&H" - (

Det finns ett stort antal pagaende investeringar i Vasternorrland (tabell 1). Manga av
investeringarna leder till en liten paverkan pa efterfragan pa godstransporter pa jarnvag, men
investeringarna kommer leda till nya arbetsplatser. Detta i sin tur leder till en 6kad efterfragan
pa persontransporter. Flera av dess investeringar kommer leda till stora dkningar av
godstransporterna, men huvudsakliga genom en 6kning av sjofartstransporterna.

Ur jarnvagskapacitetens synvinkel ar det satsningarna pa electrofuels som kan ge storst
paverkan. Det ar noterbart att Sverige i dag inte har nagon produktion av electrofuels och att
kostnaderna ar héga (Brynolf, Hansson, & Andersson , 2023). Samtidigt kommer EU:s
framtida klimatkrav pa sjofart och luftfart tvinga in electrofuels eller biobranslen pa marknaden
(Europeiska radet, 2023a). Detta med en start redan 2025. Till 2040 ska 31 % av sjofartens
branslen och 34 % av Iuftfartens branslen vara héllbara (Europeiska radet, 2023b).
Kombinationen av vindkraftproducerad el och electrofuel har stora férdelar, eftersom
produktionen av electrofuels kan bidra till att balansera elsystemet genom att 6ka
produktionen av vatgas nar elpriset ar lagt. Det ar dock inte givet att det ar mgjligt att pressa
kostnaderna sa att detta bransle blir konkurrenskraftigt. Vi har dock utgatt fran att dessa
industrisatsningar kommer att lyckas.

| bilaga 1 presenteras den sammanstallining av pagaende och planerade investeringar i
Vasternorrland. | tabell 1 nedan presenteras de investeringar som direkt och i stor omfattning
paverkar efterfragan pa godstransporter. Till detta ska l&ggas att alla investeringar indirekt
paverkar behovet av bade godstransporter och persontransporter eftersom de leder till nya
jobb, 6kad befolkning, 6kad konsumtion samt 6kat behov av insatsvaror.

Region Vasternorrland beraknar att investeringarna i Vasternorrland kommer att skapa 7 500
jobb direkt och lika manga indirekt och att det totalt kan réra sig om en inflyttning av 40 000
manniskor till regionen.

Aven region Gavleborg kanner av ett 6kat investeringsintresse (Nya Ostkustbanan AB, 2023),
men effekten pa kapaciteten for jarnvagstrafiken pa straket Luled/Boden till Gavle kommer att
vara begransad till i huvudsak 6kad efterfragan pa regionalresor. Vi har darmed valt att inte
inkludera dessa investeringar i analysen.
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Tabell 1. Pagaende och planerade investeringar med stor pdverkan pa efterfragan pa
transporter i Vasterbotten och Véasternorrland som inte inkluderats i Trafikverkets prognoser

Foretag Ort Produktions- | Volym per ar Transport ut Transport in
start (storleks-ordning)
Cinis O-vik 2024 165 000 ton Huvudsak Huvudsak sjofart
Fertelizer' sjofart
Liquid wind" | O-vik 2025 50 000 ton Fartyg/lastbil Ingen/El
Liquid wind* | Sundsvall | 2026 100 000 ton Sjofart Ingen/el
Liquid wind® | Umea 2026 130 000 ton Tag Ingen/el
SkyFuelH2% | Langsele | 2028 100 000 ton Okand Okand
rimligen tag o .
rimligen tag

Alby Ange 2028 82 000 ton H- Jarnvag Ingen/El
vatgas/RES# Motsvarar drygt 300 Lastbil

000 ton metan
Big Akwa Ange Okand 6 000 ton Lastbil/jarnvag | Lastbil/jarnvag
Mets&( Husum 2023-2025 Utdkning med Sjo Lastbil/tag/sjofart

200 000 ton
PTL Torsboda | 2026 100 000 ton Lastbil/sjofart | Sjofart

' https://www.cinis-fertilizer.com/sv/om-oss/pagaende-projekt/ornskoldsvik/

"https://static1.squarespace.com/static/5e8dd7bd5994173d6a216b14/t/60829e39e117a10a938d1b76/161917292567
3/Samra%CC%8Adsunderlag+FlagshipONE+0%CC%88rnsko%CC%88Idsvik+rev1+2021-04-23.pdf

“https://static1.squarespace.com/static/5e8dd7bd5994 173d6a216b14/t/635aad0fb9530c42ed48e4db/1666886935049
/Samr%C3%A5dsunderlag+FlagshipTWO.pdf

Shttps://static1.squarespace.com/static/5e8dd7bd5994 173d6a216b14/t/6515bdcb4c0b450e6982a5c0/169592366307 1
/Uppdaterat+Samr%C3%A5dsunderlag+FlagshipTHREE+2023-09-25.pdf

“https://www.uniper.energy/sv/sverige/jetfuel
& https://vatgasalby.se/wp-content/uploads/2023/09/Samradsunderlag-Alby-rev.-2023-09-05. pdf
" https://www.bigakwa.com/wp-content/uploads/2023/04/Samradsunderlag-Big-Akwa-Alby-230220.pdf

Chttps://www.metsagroup.com/globalassets/metsa-board/documents/about-us/bilaga-1-samradsunderlag-2021-05-
14.pdf

) https:/www.ptisverige.se/_files/ugd/34054c_2a809fe7af864b7b9e0ad2f8f2529706.pdf
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Okade behov av
godstransporter pa jarnvag

[#-01238&#28%+(-'-, 4+(05#(I"HE" 78()*+%&#$" %% &'
Trafikverket har gjort en basprognos for 2040 for persontransport (Trafikverket, 2020b) och fér
godstransporter (Trafikverket, 2023c). Dessa prognoser bygger pa att Nationell plan for
transportsystemet 2022—2033 genomfors (Regeringen, 2022). Den har dock inte tagit hojd for
de stora investeringarna i norra Sverige. Trafikverket har darfor fatt ett regeringsuppdrag att ta
fram underlag dar hansyn tagits till dessa investeringar (Trafikverket, 2023a). Det ska dock
noteras att uppdraget enbart behandlar investeringarna i Norr- och Vasterbotten. Som
underlag till detta har Trafikverket tagit fram en tillaggsprognos for trafiken fram till 2030
(Trafikverket, 2023b).

Det ska noteras att det finns diskrepanser mellan Trafikverkets basprognos, uppdaterad 2023,
Trafikverkets regeringsuppdrag respektive Trafikverkets tillaggsprognos. | regeringsuppdraget
och tillaggsprognosen har Trafikverket anvant en modifierad basprognos som tagits fram for
kalkyl av Norrbotniabanans samhéallsekonomiska Iénsamhet (Trafikverket, 2023a, s. 25). Vi
har inte tillgang till underlag som gor att vi kan beddma antagandena i de reviderade
prognoserna. Vi har darfor valt att utga fran Trafikverkets basprognos, uppdaterad 2023, vilket
vi uppfattar som Trafikverkets officiella prognos. Vi har darefter anvant de uppskattningar av
trafikbkningen som Trafikverket gor i sitt regeringsuppdrag. Enligt Trafikverkets analyser
beraknas godstrafiken pa stambanan genom 6vre Norrland och Norra stambanan 6ka med
mellan 6 och 17 dagliga godstag som en foljd av investeringarna i Norr- och Vasterbotten.

Det finns en diskrepans mellan regeringsuppdragets fordelning av trafik pa kustjarnvagen och
stambanorna och var fordelning. Detta beror pa att Trafikverket i sitt regeringsuppdrag har
allokerat huvuddelen av godstrafikdkningen till kustjarnvéagen, inklusive Adalsbanan och
Ostkustbanan (Trafikverket, 2023b, s. 26) trots att det av kapacitetsskal inte ar magjligt forran
en utbyggnad av dessa jarnvagar ar klara (se nedan). Vi har ocksa valt att presentera
kapacitetsutnyttjandet som ett spann, baserat pa det spann i 6kad trafik som Trafikverkets
regeringsuppdrag identifierat. Vid berakningarna av kapacitetsutnyttjandet raknar vi med ett
spann dar scenario lag motsvarar 6 tilkommande godstag fran de investeringar Trafikverket
analyserat och scenario hog motsvarar 17 tillkommande godstag. Till detta har vi lagt var
uppskattning av tillkommande trafik fran bland annat industriinvesteringar i Vasternorrland.
Trafikverket kommer i april publicera en ny basprognos, vilket bor skapa reda i diskrepansen
mellan Trafikverkets olika dokument.

'~ 4+(-3(%#", 1:(%1,,2"::-" &(%#-012(<%53&H(
[#-01238H28&Y%0+(=H""+(

Trafikverkets tillaggsprognos har analyserat industriinvesteringar i Norr- och Vasterbotten. |
arbetet har Trafikverket exkluderat investeringar som inte har pabdrjat miljétillstandprocessen
eller dar Trafikverket inte ansag sig ha tillracklig information om effekten av investeringarna pa
antalet anstallda eller godsvolymerna (Trafikverket, 2023b). Det innebar en uppenbar risk for
underskattning av tillkommande trafik. Detta, eftersom det ar ett stort antal projekt som
Trafikverket sorterat bort som pabdrjat tillstandsprocessen eller ar i startgroparna att paborja
tillstandsprocessen efter det att Trafikverket gjort sin utsortering. Vi har lagt till ett antal "nya”
projekt dar samradshandlingar for tillstand ar tillgangliga och dar det framgar hur transporterna
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ar tankta att genomforas. Det ska ocksa noteras att det inte ar orimligt att anta att ytterligare
investeringar kommer att komma till stand fram till 2040, utéver den generella utvecklingen
som basprognosen har antagit.

Det ar alltid komplicerat att addera en mikroanalys (inventera enskilda féretagsinvesteringar)
till en makroanalys (Trafikverkets basprognos som bygger pa allmanna antaganden om
trafiktillvaxt). Det forutsatter antaganden om vilka investeringar som "ingar” i makroanalysen.
Trafikverket har ocksa for vissa investeringar bedomt att investeringarna kan anses inga i
basprognosen.

Trafikverket har raknat med att H2 Green Steels anlaggning i Boden ska forsorjas med jarn
fran LKAB (Trafikverket, 2023a). Detta har visat sig vara ett felaktigt antagande (Affarer i norr,
2022). Eftersom det ror sig om flera miljoner ton gods per ar ar det av avgoérande betydelse for
kapaciteten pa Malmbanan mellan Lulea och Boden samt kapaciteten pa sparen till och fran
Lulea hamn. Till dess att dubbelspar mellan Luled och Boden ar pa plats kommer situationen
vara mycket komplicerad. Eftersom denna studie avser straket Lulea/Boden till Gavle/Storvik
har vi inte analyserat effekterna av LKAB:s beslut att inte leverera jarn till H2 Green Steel. Det
kan dock paverka fordelningen av trafik pa kustjarnvagen respektive stambanorna.

>&#H#*2'- (52'1":(-3(:". +%#-012& (=2(@*#'3*:(
+":(&'(05,@.(-3(1'38+%6&H#1":-#(<%53&H(
[#-0123&#28%+(#-=="¢%

Huvuddelen av de investeringar som vi har adderat till analysen (tabell 1) kommer inte
paverka jarnvagssystemet. Detta eftersom de kommer att i hdg grad nyttja sjofart och i viss
grad vagtransporter for sina transportbehov. Det kan dock noteras att det inte utesluter att
dessa foretag till viss grad anvander sig av jarnvagssystemet for insatsvaror och vissa
varuleveranser.

Vi har identifierat ett antal investeringar, dar féretagen har markerat att de avser att
transportera med jarnvag eller dar jarnvag ar den uppenbart basta I6sningen. Det &r i nagra
fall féretag som rimligen kommer anvanda kustjarnvagen och i de andra fallen féretag som
kommer anvanda sig av stambanan (tabell 2).

Tabell 2. Uppskattad 6kning av godstrafik pa norra stambanan och kustjdrnvdgen pa grund av
nya investeringar som inte Trafikverket inkluderat i sina analyser

Foretag Ort Produktionsstart | Ton per ar | Lastade Forbindelse
tag/dag"”

Liquid wind | Umea 2026 130 000 0,5 Trol.
kustjarnvagen

SkyFuelH2 Langsele | Okand 100 000 0,5 Trol.
stambanan

Alby Ange 2028 82 000—- 2 Trol.

vatgas/RES 300 000 stambanan

" Gar taget som systemtag tillkommer en returtransport. Gar taget i vagnslastsystemet kan man rakna med ca ett tag
extra per tva tag.
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Det ska noteras att detta inte ar en analys av vilka planerade investeringar som kommer att
lyckas, utan ett rakneexempel for att uppskatta storleksordningen pa tillkommande trafik. Vi
uppskattar att godstrafiken 6kar med 3 tag per dag pa Norra stambanan (vara ett tag fran
Langsele och tva tag fran Ange) och 1 tag per dag pa kustjarnvagen. Detta utéver den trafik
som Trafikverket har réaknat med. Det ar troligt att den av oss uppskattade 6kningen ar i
underkant da flera av de industriinvesteringar dar planerna ar att anvanda sjofart troligen
kommer till en viss grad anvanda jarnvag.

A2'1"(-3(=&#+"%#-012&' (=2(@*#'3*: (+";(&'(
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Det kommer att ske ett 6kat regionalresande som en féljd av 6kad befolkning. Avseende Norr-
och Vasterbotten har Trafikverket forsokt uppskatta denna effekt (Trafikverket, 2023a). Det ar
dock férenat med stora osdkerheter att uppskatta denna effekt. Trafikverket har beraknat att
de pagéende investeringarna genererar 35 000 nya jobb och leder till en befolkningsdkning pa
35 000 personer. Cirka halften av alla i Sverige ar sysselsatta (5 199 000 av 10 508 012
personer (SCB, 2022b) (SCB, 2023)), vilket gor att man skulle forvanta sig att 35 000 nya jobb
leder till en 6kad befolkning pa cirka 70 000 personer. Trafikverkets laga estimat kan bero pa
en vilja att inte 6verskatta effekten. Det kommer vara svart att rekrytera personal i den
omfattning som kravs, bland annat pa grund av brist pa bostader (Larsson, 2022). Samtidigt
tenderar nya jobb inom industrin att leda till flera nya jobb inom service och tjanstesektorn.
Aven investeringarna i Vasternorrland och Gavleborg kommer leda till nya jobb. Region
Vasternorrland réaknar med att investeringarna leder till 7 500 nya jobb och i férlangningen till
en inflyttning pa uppemot 40 000 personer. Vi har raknat med en viss 6kning av
persontagstrafiken, utéver den 6kning som ingar i basprognosen (tabell 3), men vi har inte
raknat med utokad regional tagtrafik. Det innebar att vi troligen underskattat effekten pa
efterfragan av persontag.

SJ har aviserat att de 6nskar kora fyra dagliga tag mellan Stockholm och Trondheim
(Jarnvagar.nu, 2023). Det ar inte klarlagt rutten fér dessa tag. De kan antingen ga
kustjarnvagen fran Stockholm till Sundsvall fér att darefter ga mittbanan over till Norge eller sa
kan de ga norra stambanan till Ange for att darefter g& Mittbanan. Vi har réknat med att tva tag
gar kustjarnvagen och tva tag gar stambanan (tabell 3).
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Tabell 3. Uppskattad 6kning av persontrafik och godstrafik pa norra stambanan och

kustjarnvégen pa grund av nya investeringar som inte Trafikverket inkluderat i sina analyser

Nygenererade tag relativt basprognosen Norra Ostkustbanan
stambanan | /Adalsbanan

Fjarrtag pa straket Stockholm-Sundsvall-Lulea 0 2+2"

Fjarrtag Stockholm—Trondheim 2 2"

Den tillkommande trafiken pa straket Stockholm-Sundsvall-Lulea ar enbart inlagt i

kalkylerna efter en utbyggnad av hela kuststraket. Detta eftersom utbyggnaden ar en

forutsattning for trafiken.

* Vi har beréknat tva nya tag Stockholm-Sundsvall samt tva nya tdg Sundsvall-Umeéa

" Dessa tag ar beraknade att ga pa Ostkustbanan-Mittbanan vilket gér att de inte belastar Adalsbanan
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Berakningar av
kapacitetssituationen

Nar Trafikverket beraknar kapacitetssituationen delar de in kapacitetsutnyttjandet i tre nivaer,
lagt utnyttjande, medelhdg utnyttjande och hogt utnyttjande. De trafikala effekterna av 6kat
kapacitetsutnyttjande ar 6versiktligt enligt foljande (taget fran (Trafikverket, 2023c)):

Linjedelen &r hégt utnyttjad i forhallande till
81-100 % Hoégt ‘ sin tillgéngliga kapacitet, svart att fa plats

med ytterligare tag och banarbeten

Systemet ar stérningskansligt och en
61-80 % Medel avvagning kan behéva géras mellan
olika aktérers behov

<60 % Lagt D‘gt finns [edlg kapacitet och méjlighet att
kéra fler tag

| denna rapport ar kapacitetsutnyttjandet for olika bandelar fargmarkerade med gult for
medelhdgt kapacitetsutnyttjande och med rétt for hdgt kapacitetsutnyttjande.
Kapacitetsutnyttjandet ar uttryckt i decimaltal och inte i procent i enlighet med hur
Trafikverket uttrycket sig i basprognosen (Trafikverket, 2023c). Det innebér att 0,5 ar
detsamma som 50 % kapacitetsutnyttjande.

Pa vissa bandelar kommer det berdknade kapacitetsutnyttjandet dverskrida 1 d.v.s. mer an
100 %. | praktiken ar det darmed tveksamt alternativt omdjligt att tillata sa mycket trafik. Det
leder till att Trafikverket kan behova forklara dessa strackor som Gverbelastade” . |
férlangningen kan detta leda till att tagforetag inte far tillatelse att trafikera banan. | slutdndan
kommer det tdg som anses ha hdgst samhallsekonomiskt nytta fa foretrade till banan. EU
kommissionen har lamnat ett forslag pa en jarnvagskapacitetsforordning som om den antas
kommer &ndra pa arbetssattet att tilldela taglagen (Riksdagen, 2023).

B%-:$-"-'(:&";(53#&(I"##,-". (
Nedan redovisas den berdknade kapacitetssituationen 2030 respektive 2040 fér stambanan
genom 6vre Norrland.

Tabell 4 ska lasas enligt nedan:

Kolumn 2 ar det beréaknade kapacitetsutnyttjandet enligt basprognosen for 2040
(Trafikverket, Prognos for godstrasporter 2040. Trafikverkets basprognos 2023, 2023c). Det
ar exklusive effekten av de stora investeringarna men inklusive utbyggnad av
Norrbotniabanan.

Kolumn 3 ar det berédknade kapacitetsutnyttjandet 2030 enligt Trafikverkets
regeringsuppdrag (Trafikverket, 2023a). Detta inkluderar effekten av de stora
investeringarna i Norr- och Vasterbotten, men exkluderar en utbyggd Norrbotniabana.

*# https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/Overbelastning/Att-forklara-en-bana-
overbelastad/
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Kolumn 4 ar det berédknade kapacitetsutnyttjandet 2030 enligt Trafikverkets

regeringsuppdrag om nationell plan har genomférts (Trafikverket, 2023a). Detta inkluderar
effekten av de stora investeringarna i Norr- och Vasterbotten och inkluderar en utbyggd
Norrbotniabana.

Kolumn 5 ar utréknat av oss baserat pa Basprognosen (Trafikverket, 2023c) samt pa
volymen av godstag som Trafikverket prognostiserar till 2030 nar effekten av
industriinvesteringarna ar inkluderade (Trafikverket, 2023a). Detta inkluderar effekten av de
stora investeringarna i Norr- och Vasterbotten och inkluderar en utbyggd Norrbotniabana. De
tva siffrorna pa kapacitetsutnyttjande motsvarar spannet pa Trafikverkets uppskattningar av
den 6kade godstrafiken (Trafikverket, 2023a, s. kolumn 5 i tabell 2).

Tabell 4. Kapacitetsutnyttiandet pa stambanan genom évre Norrland 2030-2040. Gula siffor
markerar ett kapacitetsutnyttjande mellan 0,61 och 0,80. Réda siffror markerar ett
kapacitetsutnyttiande éver 0,80.

Stracka Kapacitets- Kapacitets- Kapacitets- Kapacitets-
utnyttjande utnyttjande 2030, | utnyttjande 2030 | utnyttjande
2040 enligt efter utbyggnad med
. regeringsuppdrag | enligt nationell tillkommande
Ll (Trafikverket, plan, enligt trafik 2040 i.e.
Bas::frognos 2023a) regeringsuppdrag | bas-
Ll (Trafikverket, prognosen
2023c) 2023a) kompletterad
med
tilkommande
trafik enligt
regerings-
uppdraget
Alvsbyn 0,21 0,47 0,22-0,38
(Nyfors)—
Boden
Alvsbyn 0,13 0,51 0,30-0,45
(Nyfors)—
Bastutrask
Hallnas— 0,38 0,58 0,46-0,62
Bastutrask
Vannas— 0,56 0,75 0,64-0,78
Hallnas
Mellansel- 0,59 i.u. 0,68-0.84
Vannas
Forsmo— 0,68 i.u. i.u. 0,78-0,95
Mellansel
Langsele— 0,64 iu. iu. 0,73-0,90
Forsmo
Bracke— 0,67 i.u. iu. 0,76-0,92
Langsele
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Det ar notabelt att den férvantade trafiken pa stambanan genom 6vre Norrland inte ryms, det
vill séga att kapacitetsutnyttjandet dverskrider 100 %, redan ar 2030. Detta galler bade
Luled—Boden och Vannas—Halinas. Men strackan Hallnds—Alvsbyn har ocksé ett sddant hogt
kapacitetsutnyttjande att det leder till stora problem for trafiken och en stor
storningskanslighet.

Kapacitetssituationen kommer att kraftigt forbattras nar Norrbotniabanan ar fardig, men i
dagslaget ar det prognostiserat att ske forst runt 2040. Trafikverket bedomer att det gar att
tidigarelagga fardigstallandet till 2036 (Trafikverket, 2023a). Det innebar att fram till och med
2036 kommer efterfragan pa jarnvagstrafik pa stambanan genom dvre Norrland inte kunna
tillgodoses. Det framgar inte i Trafikverkets regeringsuppdrag hur Trafikverket har tankts sig
att I6sa denna situation.

Aven efter det att Norrbotniabanan éppnar fér trafik verkar det som om det kvarstar
kapacitetsbrister pa stambanan genom 6vre Norrland. Trafikverket har i sitt
regeringsuppdrag enbart analyserat strackan ned till Vannas, men om man utgar fran
basprognosen samt tillkommande trafik enligt Trafikverkets regeringsuppdrag (Trafikverket,
2023a, s. kolumn 5 i tabell 2) verkar det som om kapacitetsproblem kommer uppsta mellan
Véannas och Bracke.

Trafikverket har i sitt regeringsuppdrag forutsatt en stor dverflyttning fran stambanan till
kustjarnvagen nar Norrbotniabanan ar fardigstalld (Trafikverket, 2023b). Aven i
basprognosen raknar Trafikverket med en 6verflyttning till kustjdrnvagen. Enligt denna
prognos minskar trafiken pa stambanan genom &vre Norrland med 3—4 miljoner nettoton per
ar (Trafikverket, 2023c). Det leder till ett minskat tryck pa stambanan genom 6vre Norrland,
men inte tillrackligt for att I0sa kapacitetssituationen nar efterfragan okar kraftigt som en
effekt av industriinvesteringarna. Det ar dock tveksamt hur stor 6verflyttningarna fran
stambanan till Norrbotniabanan kan bli eftersom kapacitetssituationen pa
Adalsbanan/Ostkustbanan &r begransande (se nedan). Det &r inte ett orimligt scenario att
godstrafik gar kustjarnvagen mellan Luled och Vasteraspby for att Ianka over till stambanan
genom 6vre Norrland vid Langsele. Detta kommer leda till kvarvarande kapacitetsproblem pa
stambanan genom 6vre Norrland mellan Langsele och Bracke.

n . M1
"ttt (+ %0 $-'- (
| Trafikverkets regeringsuppdrag analyserades inte kapacitetssituationen pa Norra
stambanan. Dock prognostiserade Trafikverket en 6kning av godstrafiken pa Norra
stambanan pa mellan 6 och 17 dagliga godstag till 2030 (Trafikverket, 2023a, s. kolumn 5 i
tabell 2). Det mojliggér en analys av kapacitetsutnyttjandet, givet de 6kade volymerna som
ett resultat av industriinvesteringarna i Norr- och Vasterbotten.

| tabell 5 presenteras kapacitetsutnyttjandet ar 2040 enligt Trafikverkets basprognos
respektive enligt samma prognos men med mellan 6 (l&g) och 17 (hdg) tillkommande
godstag fran Norr- och Vasterbotten samt tillkommande trafik sdder om Norr- och
Vasterbotten (3 godstag samt 2 persontag).
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Tabell 5. Kapacitetsutnyttiande 2040 pa norra stambanan. Gula siffor markerar ett
kapacitetsutnyttiande mellan 0,61 och 0,80. Réda siffror markerar ett kapacitetsutnyttjande
over 0,80.

Stracka Kapacitet 2040 enl. basprognos | Kapacitet 2040 enl. denna studie

Storvik—Ockelbo

Ockelbo—Mo Grindar

Mo Grindar—
Holmsveden

Holmsveden—Kilafors

Kilafors—Bollnas

Bollnds—Ljusdal

Ljusdal-Ramsjo

Ramsjé—Ange

Ange-Bracke 0,33 0,21 0,25

Redan i basprognosen sa 6verskrids kapacitetstaket for strdckan Holmsveden—Kilafors samt
att kapacitetsbegransningar foreligger pa strackan Bollnas—Ljusdal. Nar tillkommande trafik
fran industriinvesteringarna i Norr- och Vasterbotten inkluderas kommer kapaciteten inte
racka till pa de enkelspariga avsnitten. De delar som ar utbyggd till dubbelspar har inte nagra
kapacitetsproblem. Det ar notabelt att Trafikverket inte foreslog nagra investeringsobjekt pa
Norra stambanan i sitt forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—-2033
(Trafikverket, 2021a).

C<+%@*#'3*:&/(

Till straket Norrbotniabanan—Botniabanan—Adalsbanan—Ostkustbanan flyttar en del trafik
over fran Norra stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland nér Norrbotniabanan ar
fardigstalld (Trafikverket, 2023c). Vi har analyserat kapacitetssituationen for Norrbotniabanan
och Botniabanan utifran data fran Trafikverkets basprognos.

Norrbotniabanan

For Norrbotniabanan innebér inte den dverflyttade trafiken nagra storre
kapacitetsproblem i ett 2040 perspektiv (tabell 6).
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Tabell 6. Kapacitetsutnyttiande 2040 pa Norrbotniabanan enligt Trafikverkets basprognos.
Gula siffor markerar ett kapacitetsutnyttjande mellan 0,61 och 0,80.

Stracka Kapacitetsutnyttjande enligt
Basprognos

Notviken—Pitea 0,73

Pitea—Skellefted 0,68

Skelleftea—Rison 0,14

Risén—-Dava 0,56

Dava-Umea bangard 0,48

Det kan dock noteras att trafiken kan bli storre an Trafikverket kalkylerat i sin basprognos
(Trafikverket, Prognos for godstrasporter 2040. Trafikverkets basprognos 2023, 2023c),
vilket gor att situationen for strackan Notviken — Pitea kan bli problematisk i en forlangning.
Strackan beraknas fa ett kapacitetsutnyttjande pa 73 % i basprognosen, d.v.s. innan hansyn
tagits till 5kade godsvolymer pa grund av industriinvesteringarna. En orsak till att trafiken kan
Oka pa denna stracka ar de stora volymer av insatsvaror, varav en del kan komma att
transporteras genom Pitea hamn.

Botniabanan!

Det beraknas inte uppsta kapacitetsproblem pa Botniabanan i ett 2040 perspektiv (tabell 7).
Pa samma satt som for Norrbotniabanan kan det dock noteras att tilkommande trafik i en
forlangning kan leda till vissa kapacitetsproblem. Detta eftersom Botniabanan ar enkelsparig.

Tabell 7. Kapacitetsutnyttiande 2040 pa Botniabanan enligt basprognosen.

Stracka Kapacitetsutnyttjande enligt Basprognos

Gimmonéas—Husum norra 0,48
Husum norra—Orskdldsvik 0,50
Ornskoldsvik—Vasteraspby 0,44

Adalsbanan/Ostkustbanan

Kapacitetssituationen enligt basprognosen fér Adalsbanan/Ostkustbanan &r till skillnad fran
Norrbotniabanan och Botniabanan anstrangd (Tabell 8). Basprognosen bygger pa att
strackorna Gavle—Kringlan och Njurundabommen-Sundsvall ar utbyggda till dubbelspar. Det
innebar att kapacitetsutnyttjandet ar lagt for dessa strackor efter utbyggnaden. | var analys
har vi inkluderat tva extra persontag pa Ostkustbanan (Stockholm—Trondheim &ver
Sundsvall) samt ett extra godstag p& Adals- och Ostkustbanan. Eftersom vi har raknat med
att tilkommande trafik fran Norr- och Vasterbotten i detta scenario gar éver stambanorna
kommer inte kapaciteten andras mellan scenario 1&g (6 tillkommande godstag) och hdg (17
tillkommande godstag).
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Tabell 8. Kapacitetsutnyttiande 2040 pa Adalsbanan/Ostkustbanan (Sundsvall-Gévie) Gula
siffor markerar ett kapacitetsutnyttiande mellan 0,61 och 0,80. Réda siffror markerar ett

kapacitetsutnyttiande éver 0,80.

Stracka

Kapacitet 2040 enl.
basprognos

Kapacitet 2040 enl. denna
studie

Lag Hog

Adalsbanan

Nacksta—Birsta

Birsta—Timra

Timré—Harn6sands Central

0,75

0,76 0,76

Soderhamns Vastra—Hudiksvall

Hudiksvall-Gnarp

Gnarp—Njurundabommen

Harnodsands Central-Dynas 0,66 0,67 0,67
Dynas—Vasteraspby 0,53 0,54 0,54
Sundsvall C—Nacksta 0,29 0,16 0,16
Ostkustbanan

Gavle Central-Kringlan 0,26 0,16 0,16
Kringlan—Séderhamns Vastra 0,76 0,79 0,79

0,71

0,73 0,75

Njurundabommen—Sundsvall C

0,24

0,14 0,15

De storsta kapacitetsproblemen ar mellan Harnésand och Sundsvall samt mellan Gnarp och
Sdderhamn. Med kapacitetsutnyttjande pa éver 90 % ar det nart nog omajligt att 6ka antalet
tag. Det innebar att kapacitetsproblemen pa stambanorna inte kan I6sas genom att 6verfora
trafik till Adalsbanan/Ostkustbanan innan en utbyggnad &r klar.
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Effekten pa
kapacitetssituationen vid en
utbyggnad av
Ostkustbanan/Adalsbanan

Efter en utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan till dubbelspar mellan Gavle och
Harnésand kommer kapacitetssituationen for jarnvagen i norra Sverige drastiskt forandras.
Vi beddmer att ett stort antal tdg kommer att vélja kustjarnvagen, nar
kapacitetsbegransningarna pa Ostkustbanan/Adalsbanan ar bortbyggda. Detta eftersom
kvaliteten pa jarnvagen majliggor langre, tyngre och snabbare tag. Vi har kalkylerat att hela
den tilkommande efterfragan pa godstrafik kommer att ske pa kustjarnvagen, d.v.s. vi har
raknat med 6 till 17 tilkommande godstag. Dessa tag beraknas ga pa Ostkustbanan till
Soderhamn, for att darefter foras over till Norra stambanan genom jarnvagen Séderhamn-
Kilafors.

Det ska noteras att i praktiken s& kommer antalet tdg pa kustjarnvagen vara nagot lagre an
antalet tdg som prognostiserades anvanda stambanealternativet. Detta eftersom
kustjarnvagen kommer kunna harbargera langre tag. Vi har dock inte tagit hansyn till detta i
kapacitetsberakningarna, vilket goér att kapacitetsutnyttjandet ar nagot dverskattat.

Det ska ocksa noteras att det ar en kraftig forenkling att i kalkylerna flytta tillkommande tag
till kustjarnvagen. Valet av alternativ kommer att bero pa det enskilda féretagets
forutsattningar och vilka transporter det ror sig som. Troligen kommer vagnslasttag fortsatt
anvanda stambanorna, eftersom godsterminalen i Ange ar central fér vagnslastupplaggen.
Pa samma satt kommer troligen systemtagen ga langst kusten, eftersom
transportkostnaderna sjunker dramatiskt med langre tag som kan kéras snabbare (Nilsson,
o.a., 2021a).

Vi har inte réknat med en 6kad godstrafik efter en utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan.
Detta eftersom berakningarna i fallet utan en utbyggnad bygger pa efterfragan, inte pa
mdjligheterna att tillgodose efterfragan. Det innebar i klartext att den trafik vi har beraknat
innan en utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan inte kommer att komma tillstand p& grund
av kapacitetsbegransningar.

Vi har daremot réknat med en viss 6kning av persontagstrafiken. Vi har lagt till tva extra tag
mellan Stockholm och Sundsvall samt fyra extra tdg norr om Sundsvall (se tabell 3). Detta
eftersom en utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan leder till méjligheten att kéra snabbare
tag (250 km/h).

Eftersom kapacitetssituation pa kustjarnvégen norr om Adalsbanan inte ar anstréangd (se
tabell 6 och 7) har vi valt att enbart presentera data fér stambanan genom 6vre Norrland,
Norra stambanan, Adalsbanan och Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall.
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Tabell 9. Kapacitetsutnyttiandet pa stambanan genom 6évre Norrland 2040. Efter en

utbyggnad av Ostkustbanan. Gula siffor markerar ett kapacitetsutnyttiande mellan 0,61 och

0,80.

Stracka

Beraknad kapacitet 2040

Stambanan genom 6vre Norrland

Bracke-Langsele 0,68
Langsele—Forsmo 0,64
Forsmo—Mellansel 0,68
Mellansel-Vannas 0,59
Véannas—Hallnas 0,56
Hallnds—Bastutrask 0,38
Bastutrask—Nyfors 0,21
Nyfors—Boden Central 0,13

Observera att skillnaden mellan scenario lag och hog ar férsvunnen, eftersom vi rdknar med
att de 6 till 17 tillkommande godstagen anvander kustjarnvagen.

Den anstrangda kapacitetssituationen pa stambanan genom &vre Norrland forbattras
avsevart vid en utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan. Det innebér att begransningarna
for tillkommande trafik som finns i dagslaget undanrgjs. Det ar mojligt att fler tag an vi har
raknat med kommer att vélja kustjarnvagen, men det finns utrymme fér gods att valja

stambanorna om s& 6nskas.

Det som driver trafiken att vélja kustjarnvagen ar de markant lagre transportkostnaderna
som kommer av att langre tag tillats samt att hastigheten 6kar (Nilsson, o.a., 2021a).
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Tabell 10. Kapacitetsutnyttiandet pa Norra stambanan 2040. Efter en utbyggnad av
Ostkustbanan. Gula siffor markerar ett kapacitetsutnyttjande mellan 0,61 och 0,80. R6da
siffror markerar ett kapacitetsutnyttjande 6ver 0,80.

Stracka Beraknad kapacitet 2040 | Berdknad kapacitet 2040

Lag Hoég

Storvik—Ockelbo

Ockelbo—Mo Grindar

Mo Grindar— 0,24 0,28
Holmsveden

Holmsveden—Kilafors 1,13 1,25
Kilafors—Bollnas 0,17 0,17
Bollnas-Ljusdal ‘ 0,89 0,89
Ljusdal-Ramsjo 0,75 0,75
Ramsjé—Ange 0,10 0,10
Ange-Bracke 0,19 0,19

Kapacitetssituationen for Norra stambanan kommer fortsatt vara anstrangd, aven efter en
utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan. Framfér allt kommer situationen mellan Kilafors
och Storvik vara oférandrat allvarlig. Detta eftersom vi i vara kalkyler réknar med att
tillkommande godstag kommer aka Séderhamn—Kilafors—Storvik—
Bergslagsbanan/godsstraket genom Bergslagen.

Det skulle vara mgjligt att minska belastningen pa Norra stambanan genom att flytta en del
av persontrafiken fran stambanan till Ostkustbanan. Det ar ocksa teoretiskt mojligt att flytta
trafik sa att flera godstag tar vagen 6ver Gavle, men kapacitetssituationen pa strackan
Gavle—Sandviken ar ocksa starkt anstrangd (Trafikverket, 2023c).

Som ovan namnt har Trafikverket underhand signalerat att det kan foreligga en
Overskattning av kapacitetsutnyttjandet, vilket gor att situationen troligen ar markant battre
an siffrorna ovan indikerar.
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Tabell 11. Kapacitetsutnyttiandet pa Adalsbanan/Ostkustbanan (Gévle-Sundsvall) 2040.
Efter en utbyggnad av Ostkustbanan. Gula siffor markerar ett kapacitetsutnyttjande mellan
0,61 och 0,80. Réda siffror markerar ett kapacitetsutnyttjande éver 0,80.

Stracka Beraknad kapacitet 2040 Beraknad kapacitet 2040
Lag Hog

Adalsbanan

Nacksta-Birsta 0,29 0,32

Birsta-Timra 0,31 0,35

Timra-Harnésands Central 0,36 0,41

Harnésands Central-Dynas 0,78 m

Dynas-Vasteraspby 0,65 0,77

Sundsvall C-Nacksta 0,18 0,20

Ostkustbanan

Gavle Central-Kringlan 0,19 0,24

Kringlan-Séderhamns 0,29 0,33

Vastra

Séderhamns Vastra- 0,31 0,35

Hudiksvall

Hudiksvall-Gnarp 0,36 0,40

Gnarp-Njurundabommen 0,27 0,30

Njurundabommen- 0,16 0,20

Sundsvall C

Kapacitetssituationen for Ostkustbanan/Adalsbanan I6ses genom utbyggnaden till
dubbelspar mellan Gavle och Harnésand. Vi har réknat en tredubbling av kapaciteten pa de
strackor som blir dubbelspariga. De i vara analyser kvarvarande problemen ar mellan
Harnodsand och Vasteraspby som fortsatt &r planerad som enkelspar, men Trafikverket har
studerat att aven hoja kapaciteten pa denna enkelspariga stracka med olika kvalitetshojande
atgarder (Trafikverket, 2020a), vilket borde kunna atgarda aven denna begréansning
samtidigt som hastigheten kan 6kas.
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Sammanfattande analys av
kapacitetssituationen i norra
Sverige

| det lage dar den ekonomiska aktiviteten 6kar i norra Sverige kommer jarnvagssystemets
kapacitet inte racka till. Detta beror pa att jarnvagarna i norra Sverige i huvudsak ar
enkelspariga, kurviga och med stora lutningar. Redan utan hansyn till de stora
investeringarna kommer Adalsbanan, Ostkustbanan och Norra stambanan f&
kapacitetsproblem till 2040 (Trafikverket, 2023c). Nar hansyn tas till investeringarna i Norr-
och Vasterbotten kommer dven stambanan genom dvre Norrland fa stora problem
(Trafikverket, 2023a). Om man till detta lagger effekterna av de investeringar som planeras i
Vasternorrland blir situationen etter varre.

For stambanan genom 6vre Norrland ar det framfor allt de norra delarna som kommer ha
kapacitetsproblem, men aven strackan Vannas-Bracke. For Norra stambanan ar situationen
samst for strackan Kilafors—Storvik. For Ostkustbanan ar det strdckan Séderhamn—
Hudiksvall som har stérst problem. Fér Adalsbanan ar det strackan Sundsvall-Harnésand
som ar varst utsatt.

Situationen ar komplicerad sa till vida att det inte gar att Id6sa genom enstaka atgarder. Nar
Norrbotniabanan &r fardigstalld, kan tag éverféras fran stambanorna till kustbanan fran Lulea
till Vasteraspby. Men inte langre, eftersom kapacitetsproblemen pa Adalsbanan och
Ostkustbanan satter stopp for ytterligare trafik. Tagen maste darmed géa den sista biten av
stambanan genom 6vre Norrland (Langsele—Bracke) och 6ver Norra stambanan. Men dar
finns inte tillganglig kapacitet. Det innebar att nyttan av att fardigstélla Norrbotniabanan blir
begransad for den langvaga godstagtrafiken.

En utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan och Adalsbanan mellan Gévle och
Harnésand samt atgérder pa Adalsbanan mellan Harnésand och Vésteraspby &r en
forutsattning for att kustbanan kan anvandas i sin helhet. | det laget kommer nyttan av
Norrbotniabanan att fullt ut kunna nyttjas.

Men aven i detta lage kvarstar kapacitetsproblem pa Norra stambanan mellan Kilafors- och
Storvik. Delvis kan dessa problem lindras genom att persontrafik da kan dverforas fran
stambanorna till kustjarnvagen.

| nedanstaende kartor visas hur kapacitetssituationen pa straket Lulea/Boden till
Gavle/Storvik forandras vid en utbyggnad av Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan. Réd
farg markerar stora kapacitetsproblem. Gul farg markerar hanterbara kapacitetsproblem.
Gron farg markerar sma eller obefintliga kapacitetsproblem. Observera att fargmarkeringen
ar gjord over langre strackor vilket gor att det kan finnas avsnitt med battre kapacitet,
exempelvis dar dubbelspar byggts. Observera att kartorna inte illustrerar kapaciteten pa
andra banor an stambanorna och kustjarnvagen.
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Nulage: Innan Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan ar utbyggda;
akut kapacitetsbrist pa stambanan genom 6vre Norrland

Haparanda/

Boden Tornio

7 Luled
2 pited
Storuman O 1

1
Lycksele
5 Q Skelleftea

1
/
4
Umea

Ornskdldsvik

Harnosand

Sundsvall

Hudiksvall

Soderhamn

Mora O
avle

Borlange o

Innan Norrbotniabanan ar éppnad for
trafik kommer det att rada stora
kapacitetsproblem pa stambanan genom
ovre Norrland. Det kommer vara
kapacitetsbrister aven pa Norra
stambanan, Ostkustbanan och
Adalsbanan, men stambanan genom évre
Norrland kommer vara den huvudsakliga
begransande faktorn.

Nar Norrbotniabanan ar byggd men inte Nya Ostkustbanan; trycket
lattar i norr, men akut kapacitetsbrist pa Ostkustbanan och Adalsbanan

Haparand
Tornio

o

Storuman

Skellefted

Are
o
Ornskoldsvik

Hamosand
Sundsvall

Hudiksvall

Soderhamn
Mora O

avie

Borlange o

o Kapacitetssituationen pa stambanan
genom Ovre Norrland férbattras tydligt,

e Ostkustbanan/Adalsbanan ta éver
rollen som begransande faktor. Det
innebar att kustjarnvagen inte kan
anvandas fullt ut,

e Trafik kommer att kunna anvanda
kustjarnvagen ned till Vasteraspby,
men manga tag behdver sedan valja
rutten dver Langsele och stambanorna
soderut.
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Nar bade Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan har byggts ut:
Trycket lattas i hela systemet och kapaciteten gar fran rott till gront
[

Haparanda/

Boden

Storuman O

Lycksele
(o]

Are
[e]

Ornskoldsvik

Hérnosand
Sundsvall

Hudiksvall

Soderhamn
Mora O

Borlange o /

Skellefted

o Kapacitetssituationen forbattras
avsevart!

e Utbyggnaden av dubbelspar pa
strackan Séderhamn—Harndsand ar
central for kapaciteten. Det 6ppnar
for godstag langst hela kuststrackan
och for snabba persontransporter.

Resultat: Kapaciteten i straket
Lulea/Boden till Gavle/Storvik gar
fran rott till gront!
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Administrativa atgarder for att
hantera kapacitetsbristerna

Det kommer att krdvas administrativa atgarder for att minska problemen med kapacitetsbrister fram till
dess att kustjarnvagen ar utbyggd. Det finns ett stort behov av att samplanera person- och
godstrafiken. | dag ansoker tagforetagen om taglagen. Nar taglage inte kan tilldelas till alla sbkande
tagforetag pa grund av kapacitetsbrist tillampar Trafikverket principen att den samhallsekonomiska
nyttan ska avgora vilket tag som far foretrade (Trafikverket, 2023d). Den metod som anvands ar
omstandlig och det ar inte uppenbart att den fangar in de varden som godstransporterna fran norra
Sverige har pa ett korrekt satt. Det kan vara val sa rimligt att begrénsa persontagstrafiken, som kan
ersattas med buss, jamfort med att stalla in godstrafik dar alternativet inte &r uppenbart tillgangligt.
Det finns darmed skal att i ett tidigt l1&ge, i.e. snarast, ta upp en strategisk diskussion med berdrda
aktorer, inklusive transportkdparna, for att strategiskt bestamma hur de kommande
kapacitetsbegransningarna ska hanteras.

Nu agerar i stallet enskilda foretag. LKAB vagrar leverera jarnmalm till H2 Green Steel i Boden med
hanvisning till bristande kapacitet pa Malmbanan mellan Lulea och Boden (Dagens Industri, 2023).
Det ar inte uppenbart hur en forvagran att leverera jarn fran LKAB I6ser kapacitetsproblemet pa
Malmbanan, men visar pa allvaret i kapacitetsproblemen i norra Sverige. Eftersom nytillkommande
kapacitet i nagon stérre omfattning inte ar pa plats innan mitten av 30-talet bor fragan om
prioriteringsgrunder hanteras skyndsamt.

Vi har i en tidigare studie visat att transportkostnaderna pa jarnvag sjunker markant efter utbyggnad
(Nilsson, o.a., 2021a). Detta beror pa en kombination av att utbyggnaden méjliggér langre tag samt
att den hogre hastigheten minskar omloppstiden och darmed fordonskostnaden (Nilsson, o.a.,
2021a). Det innebér att utbyggnaden av kustjarnvagen kommer leda till en éverflyttning av godstrafik
frén lastbil till jarnvéag. Det ska dock noteras att framtill att Ostkustbanan och Adalsbanan &r utbyggd
kommer utvecklingen for lastbilar leda till en motsatt effekt. Trafikverket har utrett méjligheterna att
tillata 34,5 meter langa lastbilar pa ett utpekat vagnat (Trafikverket, 2019). Den 1 december 2023
infordes dessa bestammelser. En av de vagar som 6ppnas for langa lastbilar ar E4'® . Detta sanker
kostnaderna for lastbilstransporter markant (Nilsson, o.a., 2021a). Det kan leda till 6kade
trafikproblem pa delar av E4, fram till dess att Ostkustbanan och Adalsbanan &r utbyggd. Det finns
darmed skal for Trafikverket att infor det att ndsta infrastrukturplan tas fram analysera
effekterna av den forvantade kapacitetsbristen pa Ostkustbanan/Adalsbanan pa vigsystemet.
Detta for att sdkra att den forvantade éverféringen av gods fran jarnvég till vdg pa grund av
kapacitets- och kvalitetsbristerna pa jarnvidgen kan omhéndertas av vigsystemet. Efter en
utbyggnad av Ostkustbanan/Adalsbanan borde diremot trycket pa E4 minska, eftersom
transportkostnaderna da kommer att sjunka for jarnvagsalternativet (Nilsson, o.a., 2021a).

 https://bransch.trafikverket.se/contentassets/52a7114752a34b7780051e42bf675947/vagnat-for-langa-lastbilar.pdf
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Slutsatser

De pagaende och planerade investeringarna i norra Sverige kommer att leda till en kraftigt 6kad
efterfragan pa godstransporter och en stor del av dessa transporter ar lampliga for att ske med
jarnvag. Detta eftersom det ar fragan om tunga och langa transporter. Problemet med detta ar att
stora delar av jarnvagsnatet i norra Sverige bestar av enkelspariga jarnvagar av dalig kvalitet.

| denna studie har vi inte analyserat de negativa effekterna av att flera av de berérda jarnvagarna har
stora lutningar, korta radier och annat som omajliggor effektiva och snabba jarnvagstransporter. Vi
har enbart fokuserat pa kapacitetsfragan. Detta for att kunna besvara fragorna:

e Gar det att transportera de framtida kvantiteterna (gods och manniskor) pa de jarnvagar som, med
dagens planer, kommer att finnas.

e Ominte, vad kravs, for att jarnvagssystemet kapacitetsmassigt ska klara av de framtida
volymerna.

Svaret pa den forsta fragan ar tydligt; nej.

Det kommer inte att ga att transportera de forvantade volymerna av gods eller den prognostiserade
efterfragan av personresande med tag. Denna slutsats landar man i oaktat om man utgar fran
Trafikverkets basprognos, dar de nytillkommande behoven inte ar medraknade, Trafikverkets
regeringsuppdrag dar behoven fran industriinvesteringarna i Norr- och Vasterbotten ar inkluderade
eller i var analys dar aven tillkommande transportbehov fran investeringar i Vasternorrland ar
medtagna.

Man pratar i jarnvagsvarlden om flaskhalsar. Men med dagens planer pa utbyggnad (Regeringen,
2022) kommer inte jarnvagssystemet i norra Sverige enbart ha flaskhalsar utan ett antal totalblock.

Pa norra stambanan kommer troligen inte strackan Storvik—Kilafors klara av de volymer som
forutsatts i basprognosen. Trafikverket har underhand informerat att basprognosen kan ha éverskattat
kapacitetsutnyttjandet. Nar en ny basprognos kommer tydliggérs det i vilken utstréckning sédra delen
av norra stambanan behdver byggas ut.

Pa Ostkustbanan ar kapacitetssituationen inte battre. Bade strackan Séderhamn—Hudiksvall och
Sundsvall-Harmésand ligger i basprognosen pa ett kapacitetsutnyttjande uppemot 100 %. Aven de
ovriga enkelspariga strackorna mellan Gavle och Harnésand kommer att ha stora kapacitetsproblem.

For stambanan genom 6vre Norrland ser situationen akut dalig ut, fram till dess att Norrbotniabanan
ar fardig och kan avlasta delar av stambanan genom &vre Norrland.

Vad kravs da for att I6sa situationen? Det racker inte med en utbyggnad av Norrbotniabanan, utan
hela kustjarnvagen mellan Luled och Gavle behdver fardigstallas. Det innebéar att &ven Ostkustbanan
och Adalsbanan skyndsamt behéver atgérdas. Det kommer ocksé troligen behéva ske
kapacitetsforstarkningar pa Norra stambanan mellan Storvik och Kilafors.

Trafikverket har féreslagit en tidigarelaggning av Norrbotniabanan sa att den kan fardigstallas till 2036
(Trafikverket, 2023a) och politiskt har det aviserats att Ostkustbanan/Adalsbanan ska fardigstéllas till
2035 (SVT, 2022). Det ska dock noteras vikten av att de politiska ambitionerna omvandlas till faktiska
aktiviteter i nartid, om Sverige ska undvika att hamna i ett lage dar bristerna pa jarnvagskapacitet i
norra Sverige forhindrar nyindustrialiseringen och omstéllningen till ett klimatneutralt samhalle.
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Bilaga 1. Pagaende och
planerade investeringar i
Vasternorrland®"

— \

Investeringar i Vasternorrland

ORNSKOLDSVIK

Mondi Dynas, Aurora, 2,5 miljarder
Metsa Board, 3 miljarder + 4-4,5 miljarder
SEKAB, 100 miljoner

Ornskoldsviks Hamn, 261 miljoner

Liquid Wind, 1,5 miljarder

Ciniz Fertilizer, 550 miljoner

BAE Systems, 500 miljoner

@ Befintliga foretags grona investeringar
@ Nya grona investeringar
 Ovriga investeringar

SOLLEFTEA
@ Uniper Skyfuel H2, 1 miljard
@ EON (vindkraft), 85 miljoner
( Férsvarsverksamhet (statliginv.)

00000900

KRAMFORS
Mondi Dynas , 2,5 miljarder
Bollastasagen, 600 miljoner

SUNDSVALL
@ Renewcell, 300 miljoner
@ SCA Ortviken, 1,45 miljarder
. Sundsvalls logistikpark, 800 miljoner

L 2 J

HARNOSAND

. SCA Hamn, 400 miljoner 0 Nytt riksarkiv, 800 miljoner (statlig inv.)
. Skyborn Renewables, 100 miljarder ' Herné Gin Hotel, 240 miljoner
. Liquid Wind, 7 miljarder . Edmolift, 70 miljoner
. Huttopia naturcamping, 60-80 miljoner
ANGE [ Angermanlands Tingsratt (statlig inv.),
@ Permascand, 300 miljoner 300-400 miljoner
. Res Renewable Norden, " Logosol, 100 miljoner
40 miljarder
) Nytt fingelse Viskan, TIMRA
500 miljoner (statlig inv.) ) SCA Ostrand Bioraff, 4 miljarder
. Torsboda PTL anodfabrik, 13 miljarder

RND, 500 miljoner

== Region
== Vasternorrland

* Data fran Region Vasternorrland
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Bilaga 2 Kapacitetsanalys for
stambanan genom ovre
Norrland, norra stambanan,

Adalsbanan och Ostkustbanan

(Sundsvall-Gavle) innan en

utbyggnad till dubbelspar

mellan Gavle och Harnosand

Linjedel | Stracka Esp/ | Kapacitet Antal tag Antal tag Kapacitet 2040
dsp | 2040 enl. med till- med till- enl. denna
basprognos kommande kommande studie
trafik trafik
Stambanan Lag Hog Lag
genom ovre
300 Bracke—-Langsele esp 0,67 55 66 0,76
301 Langsele—Forsmo esp 0,64 49 60 0,73
302 Forsmo—Mellansel esp 0,68 49 60 0,78
303 Mellansel-Vannas esp 0,59 46 57 0,68
305 Vannas—Hallnas esp 0,56 51 62 0,64 0,78
306 Hallnas— esp 0,38 33 44 0,46 0,62
Bastutrask
307 Bastutrask—Nyfors esp 0,21 21 32 0,30 0,45
308 Nyfors—Boden esp 0,13 15 26 0,22 0,38
Central
Norra stambanan
1300 Storvik-Ockelbo 0,72 63
1302 Ockelbo—Mo esp 0,78 105
Grindar
1303 Mo Grindar— dsp 0,36 58
Holmsveden
1304 Holmsveden— esp 1,01 105 116
Kilafors
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1305 Kilafors—Bollnas dsp 0,29 52 63 0,20 0,24

1306 Bollnds—Ljusdal esp 0,84 94 105

1307 Ljusdal-Ramsj6 esp 0,68 62 73

1308 Ramsjé—Ange dsp 0,16 36 47

1309 Ange—Bracke dsp 0,33 58 69 0,21 0,25
Adalsbanan

1099 Nacksta—Birsta esp 0,75 82 82 0,76 0,76

1100 Birsta—Timra esp 82

1101 Timra—Harndsands esp 67
Central

1102 Harndsands esp 0,66 64 64 0,67 0,67
Central-Dynas

1104 Dynas— esp 0,53 53 53 0,54 0,54
Vasteraspby

1210 Sundsvall C— dsp 0,29 78 78 0,16 0,16
Nacksta '¢
Ostkustbanan

1421 Gavle Central—- dsp 0,26 38 38 0,16 0,16
Kringlan *

1422 Kringlan— esp 0,76 77 77 0,79 0,79
Soderhamns

1416 Soderhamns esp 84
Vastra—Hudiksvall

1417 Hudiksvall-Gnarp esp 90

1418 Gnarp— esp 0,71 90 90 0,73 0,73
Njurundabommen

1419 Njurundabommen— dsp 0,24 47 47 0,14 0,14
Sundsvall C

' Strackan ar fran Sundsvall C till stadsdelen Nacksta i Sundvall. Det rér sig om négra kilometer.
Kapacitetsutnyttjandet i var kalkyl tar inte hansyn till de speciella férutsattningarna vilket gor att det ar en

overskattning av tillgangliga taglagen. Trafikverkets kalkyl ar rimligen mera tillforlitlig. | sak ar detta utan betydelse
da kapaciteten mer an val racker till.

Har galler samma sak som fér Sundsvall C-Nacksta.
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Bilaga 3 Kapacitetsanalys for
stambanan genom ovre
Norrland, norra stambanan,

Adalsbanan och Ostkustbanan
(Sundsvall-Gavle) efter en
utbyggnad till dubbelspar
mellan Gavle och Harnosand

Linjedel | Stracka Esp/ | Antal tag Antal | Berédknad | Berdknad
dsp | Lag tag kapacitet kapacitet 2040
Hog | 2040 Hog
Lag

Stambanan genom

ovre Norrland
300 Bracke—-Langsele esp 49 49 0,68 0,68
301 Langsele—Forsmo esp 43 43 0,64 0,64
302 Forsmo—Mellansel esp 43 43 0,68 0,68
303 Mellansel-Vannas esp 40 40 0,59 0,59
305 Vannas—Hallnas esp 45 45 0,56 0,56
306 Hallnas—Bastutrask esp 27 27 0,38 0,38
307 Bastutrask—Nyfors esp 15 15 0,21 0,21
308 Nyfors—Boden esp 9 9 0,13 0,13

Central

Norra stambanan
1300 Storvik—Ockelbo 63 74
1302 Ockelbo—Mo Grindar | esp 105 116
1303 Mo Grindar— dsp 58 69

Holmsveden
1304 Holmsveden—Kilafors | esp 105 116
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1305 Kilafors—Bollnas dsp 46 46 0,17 0,17

1306 Bollnas—Ljusdal esp 88 88 0,89 0,89

1307 Ljusdal-Ramsjo esp 56 56 0,75 0,75

1308 Ramsjé—Ange dsp 30 30 0,10 0,10

1309 Ange-Bracke dsp 52 52 0,19 0,19
Adalsbanan

1099 Nacksta—Birsta dsp 90 101 0,29 0,32

1100 Birsta—Timra dsp a0 101 0,31 0,35

1101 Timré—Harn6sands dsp 75 86 0,36 0,41
Central

1102 Harndsands Central— | esp 72 83 0,78
Dynas

1104 Dynas-Vasteraspby esp 61 72 0,65 0,77

1210 Sundsvall C—Nacksta | dsp 86 97 0,18 0,20
Ostkustbanan

1421 Gavle Central— dsp 44 55 0,19 0,24
Kringlan

1422 Kringlan— dsp 83 94 0,29 0,33
Soderhamns Vastra

1416 Soderhamns Vastra— | dsp 90 101 0,31 0,35
Hudiksvall

1417 Hudiksvall-Gnarp dsp 96 107 0,36 0,40

1418 Gnarp— dsp 96 107 0,27 0,30
Njurundabommen

1419 Njurundabommen-— dsp 53 64 0,16 0,20
Sundsvall C

41



