2020-05-13
1av4

NYA OSTKUSTBANAN

Dubbelspar Gévle - Sundsvall - Harndésand

YTTRANDE OVER RAPPORT "250 KM/TIM MED BLANDAD
TRAFIK VERSION 2019-03-18"

Nya Ostkustbanan har tagit del av remissversionen av Trafikverkets rapport
”250 km/tim med blandad trafik, huvudrapport, version 2019-03-18" och
overlamnar detta yttrande.

Overgripande kommentar

Rapporten studerar vardet av att uppgradera de utbyggnader som ingar i den
nuvarande nationella planen fér transportinfrastruktur samt vissa strackor som
byggts ut de senaste 20-25 aren till 250 km/tim. Fokus ar alltsd merkostnaden for att
hoja hastigheten 6ver 200 km/tim (sid 32). Analysen visar att satsningen ar mycket
kostnadseffektiv, lonsam och kan ge stora effekter pa restid och resandekvalitet.

Nya Ostkustbanan ser positivt pa Trafikverkets initiativ. De strategiska delarna av
jarnvagsnatet bor planeras och byggas for 250 km/tim for att sdkerstalla tagens
attraktivitet och konkurrenskraft. Det ar inte minst viktigt 1angs kusten fran
Stockholm till Luled, dar det finns ett stort antal regionala tillvixtmotorer pa
forhallandevis langa avstand. Har har taget en naturlig mojlighet att konkurrera med
saval bil som flyg.

Studien ar samtidigt en tydlig paminnelse om behovet av ett systemperspektiv. Pa ett
flertal platser i rapporten konstaterar Trafikverket att kvarvarande begransningar i
enkelspar med 1ag standard begransar mojligheterna att bade oka turtatheten och att
dra full fordel av gangtidsvinsterna med den hogre hastigheten.

Nya Ostkustbanan menar darfor att den "1angsiktiga systemsyn” som framfor i
rapportens avsnitt 5.7 bor ges en mer framskjuten plats. Nya Ostkustbanan har
tidigare vid ett flertal tillfallen framfort behovet av dels ett 6kat systemperspektiv,
dels en langsiktig malbild for den svenska jarnvagens utveckling. Avseende storsta
tilldtna hastighet utgor rapportens figur 5.2 en utmarkt grund for en helhetssyn pa
jarnvagsnatet, se ndsta sida.
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Fordjupade kommentarer

En allt for forsiktig malbild

Rapporten tar utgangspunkt i konkurrensytan mellan tag/flyg/bil. Trafikverket
konstaterar att nar tagrestiden ar 2,5-3,5 timmar ar konkurrensytorna stora.
Eftersom taget ofta maste stanna vid flera stationer férlangs restiden.

Nya Ostkustbanan menar att en naturlig konsekvens darfor ar att arbeta med en
offensiv strategi for att kraftigt reducera restiden mellan viktiga noder. Nya
Ostkustbanan har med hjélp av Sweco visat att restiden mellan Sundsvall och
Stockholm exempelvis skulle kunna bli cirka tva timmar, att jimféra med det
restidsmal om 2 timmar 45 minuter som anges i rapporten (tabell 2, sid 15).
Restidsmalet for relationen Gavle-Sundsvall ar i rapporten mellan 1 timme 40
minuter och 1 timme 55 minuter, medan bade Trafikverket och Nya Ostkustbanan
anger malet till drygt 1 timme (se Trafikverkets hemsida for projektet samt
www.nyaostkustbanan.se).

Delstrackor ger begransad systemnytta

Nya Ostkustbanan vill understryka att med en begransad uppgradering av etapperna
Gavle-Kringlan och Sundsvall-Dingersjé samt den utbyggda strackan mellan Ljusne
och Soderhamn och delar av strackan S6derhamn-Hudiksvall gar systemnyttor
forlorade. De analyser som Nya Ostkustbanan har genomfort under flera ars tid har
tydligt visat vardet av att bygga ut hela kuststraket till dubbelspar med storsta
tilldtna hastighet 250 km/tim och storsta tillatna axellast 22,5 ton. En sddan
grundstruktur skulle mojliggora en kraftigt 6kad person- och godstrafik, halverade
restider och starkt konkurrenskraft for godstransporter pa jarnvag och i
forlangningen svensk industri.
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Trafikverket konstaterar ocksa att for strackan Gavle-Kringlan ar "bestallningen till
projektet 250 km/tim” och att Sundsvall-Dingersjo delvis byggs i ny strackning, vilket
mojliggor 250 km/tim (sid 29). Nya Ostkustbanan menar att Trafikverket
genomgdende bor arbeta for en malstandard om 250 km/tim langs saval
Ostkustbanan som Adalsbanan.

Trafikverket papekar i rapporten att den ldga kvaliteten pa dvriga delstrackor mellan
Gavle och Harnosand/Vasteraspby med enkelspar och laga hastigheter fordyrar en
uppgradering till 250 km/tim. Det innebaér i sin tur att tidsvinsten av de bada
planerade etapperna for hela strackan Sundsvall-Umea blir forhdllandevis begransad.
Det bor papekas att den laga kvaliteten pa kvarvarande strackor ar ett starkt
argument for att prioritera dessa hogre, givet jarnvagens potentiellt hoga
konkurrensféormaga i straket.

Kortaste restid mellan Stockholm och Sundsvall ar idag cirka 3 timmar och 30
minuter. Trafikverket noterar att det ar 2000 fanns enstaka avgangar med X2000
som korde strackan pa 3:07 (sid 28). Denna forsamring ar delvis en foljd av 6kad
trangsel pa sparen mellan olika tagtyper, en situation som kommer att forvarras. I
rapporten Konstateras ocksa att det kommer att kvarsta flera enkelstrackor norr om
Gavle som begransar trafikutbudet (sid 20). Trafikverket skriver vidare att med
omfattande regionaltrafik och 6kande godstrafik 6kar risken for att snabbtagen
behover stanna for tdgmoten. Om tdgen behover bromsa in for tdgmoten nyttjas
sjalvfallet inte hela den mdjliga restidsbesparingen (sid 42)

Trafikverket lyfter fram att det kravs minst en dubbelsparsetapp till mellan Gavle och
Sundsvall, utéver Gavle-Kringlan, for att restiden for regionaltdg mellan Gavle-
Sundsvall inte ska bli ldngre pa grund av langa vantetider vid tdgmoten. Detta galler
badde vid 200 och 250 km/tim (sid 40). Efter 2035 forutsatts dvriga strackor Gavle-
Sundsvall vara utbyggda till dubbelspar (sid 48). I rapporten konstateras att delen
Sundsvall - Harnésand darmed kommer att bli en annu storre flaskhals med betydligt
lagre hastighet och standard. Trafikverket skriver att det darfor kan bli aktuellt med
ny strackning Sundsvall - Harnésand, som skulle byggas for 250 km/tim (sid 48).
Trafikverkets beskrivning ar en tydlig illustration av hur jarnvagsnatet maste ses som
ett system och accentuerar samtidigt behovet av en langsiktig malbild i linje med
rapportens "langsiktiga systemsyn”.

Arbeta gemensamt for regionaltag for 250 km/tim

Nya Ostkustbanan menar att det dr en tveksam grundfoérutsattning att inte planera
for regionaltag som gar 250 km/tim. Kollektivtrafikhuvudman har hittills inte kopt in
sa snabba tag, eftersom det i dagsldget innebar en fordyring som inte kan realiseras i
kortare restider. Det ar en klassisk "honan och dgget-situation”.

Det ar samtidigt uppenbart att kalkylerna for att uppgradera jarnvagen till 250
km/tim blir annu battre om dven regionaltdgen kan dra férdel av den hogre
hastigheten. Det illustreras av Trafikverkets samhallsekonomiska
lonsamhetsberdkning for Sundsvall - Skellefted, som visar att nyttoeffekten skulle
uppga till ca 350 Mkr med ca 15 minuters tidsvinst fér snabbtdgen. Om man daremot
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inkluderar regionaltdg i den hogre hastigheten (rapportens UA2), blir den
samhéllsekonomiska nyttan 1 250 Mkr, hela 50 ganger atgardskostnaden.

Det finns med andra ord ett stort varde att skapa en tydlighet kring den framtida
malbilden for jarnvagsnatet som ger saval regionala kollektivtrafikhuvudman som
kommersiella operatérer den nddvandiga sakerheten for att fatta beslut om inkdp av
snabbare tag.

Systemperspektivet galler dven godstagen

Rapporten antar att Stambanan genom Ovre Norrland och Norra Stambanan fortsatt
kommer att vara huvudflode for godstag i Norrland, &ven 2035-2040. Antagandet om
fortsatt huvudflode for gods i inlandet riskerar att bli en sjalvuppfyllande prognos.
Utan investeringar for hojd godsstandard och hogre total kapacitet i kuststraket
skapas ingen eller endast en liten omfordelning av gods fran vag till jarnvag, vilket ar
ett uttalat politiskt och klimatpolitiskt mal.

En av de stora fordelarna med Nya Ostkustbanan ar att utbyggnaden har stora virden
bdde for godstrafiken och persontrafik. Redan i dagslaget innebar
hastighetsskillnaderna mellan olika tagtyper att kapaciteten pa banan férsamras.
Rapporten belyser inte behov och mojligheter att begransa hastighetsskillnaderna
mellan snabbare och langsammare tag genom att framfor allt hoja storsta tillatna
hastighet for de langsammare godstagen.

Avslutande kommentar

Nya Ostkustbanan ser positivt pa Trafikverkets initiativ att borja uppgradera valda
delar av jarnvagsnatet till 250 km/tim. Den aktuella rapporten visar att det ar en
mycket effektiv atgard.

Trafikverkets rapport visar samtidigt med allt tydlighet att uppgraderingen gor att
kvarstiende brister pa Ostkustbanan och Adalsbanan blir 4n mer markbara. Ett tag
for 250 km/tim kommer att behdva kéra markant langsammare pa stora delar av
strackan. Det innebdr i sin tur att en satsning pa 250 km/tim gor kvarvarande
strackor an mera lonsamma att atgarda.

Det finns med andra ord starka skal att komplettera den aktuella rapporten och
analysen med att studera ett fullt utvecklat kuststrak for 250 km/tim. Restidsvinster
langs hela strackan Stockholm-Umea kommer vid en full utbyggnad till 250 km/tim
att bidra till hogre attraktivitet for tagresande och 6kad regional utveckling samt leda
till en overflyttning av trafik fran bade bil och flyg till jarnvag, till gagn fér miljon.
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