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RAPPORTEN | KORTHET

For invanare och verksamheter i Jamtland &r det viktigt med en attraktiv persontagtrafik
till och frdn Stockholm. Region Jamtland Harjedalens mal ar snabbtégtrafik Ostersund-
Stockholm pé fyra timmar. Regionen menar att Mittbanan Ostersund-Ange och Norra
Stambanan Ange-Gévle bor utvecklas for att nd mélet.

Syftet med denna studie &r att visa hur restidsmalet och ett storre turutbud av attraktiv
persontagtrafik kan uppnas. Bestéllare av rapporten ar Nya Ostkustbanan.

Det ar osannolikt att restidsmalet kan nas via Norra stambanan. En analys av Nelldal
(2020) bygger pa tag med korglutning. De har inte ndgon langsiktig framtid i Sverige
och kommer inte att prioriteras for strackan Ostersund-Ange-Gévle, vilken har
begransat resandeunderlag. Vidare ar endast en av tre foreslagna infrastrukturatgarder

trolig. Det innebér att restidsmalet inte nds och darmed blir resandet fortsatt Iagt.

En utveckling av Mittbanan (Ostersund-Sundsvall) och Ostkustbanan (Sundsvall-
Stockholm) har en betydligt stérre potential &n Norra stambanan. Grunden for detta ar
det manga ganger storre befolkningsunderlaget langs kusten i mellersta Sverige.

Via Sundsvall ar en béttre [6sning som
bygger pa realistiska och forankrade
atgarder, vilka motiveras av ett
omfattande personresande och en stor
potential for mer godstagtrafik.
Investeringsbehovet ar storre, men
genomfors snabbare tack vare hdgre
medelstilldelning. Trafiken far nastan tre
ganger fler avgadngar med direkttag
Ostersund-Stockholm med samma
fordonsbehov som via Norra stambanan.
Déarmed blir resandet betydligt storre.
Denna mer attraktiva trafikering ar
realistisk inom tio ar.

Botniska korridoren (2020) har féreslagit
ett jarnvagsnat for 250 km/tim for hela
landet och konstaterade att ”...en bana
med potential ar Mittbanan Sundsvall—
Ostersund.” Det kraver trafikering
Stockholm-Sundsvall-Ostersund, vilket
ger resandeunderlag som motiverar
fordon for 250 km/tim. Det skapar i sin tur
motiv for att utveckla Mittbanan till 250
km/tim. Enda chansen for Ostersund och
Mittbanan att inga i natet for 250 km/tim
ar med trafikering via Sundsvall.
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INLEDNING

For Jamtlands invanare och verksamheter ar det viktigt med en attraktiv
persontagtrafik mot Stockholm. Dagens persontagtrafik bestar av enstaka
snabbtag, IC-tdg och nattag. Pa sikt ar det mojligt att skapa en mer
attraktiv persontagtrafik, som bade &r snabbare och har ett béttre utbud.

Bakgrund

Botniska korridoren lanserade hosten
2020 forslaget om ett jarnvagsnat for
250 km/tim for hela landet (Botniska
korridoren, 2020). Férslaget tog fasta pa
Trafikverkets sa kallade langsiktiga
systemsyn fran myndighetens 6versyn
av vilka strackor som kan uppgraderas
till 250 km/tim i nartid (Trafikverket,
2020). Botniska korridoren konstaterade
samtidigt att ”...en bana med potential
ar Mittbanan Sundsvall-Ostersund.”

Ostersund

Sundsvall

Region Jamtland Harjedalens hogst
prioriterade mal for infrastrukturen ar att
bereda for en snabbtagtrafik som klarar
strackan Ostersund-Stockholm pa fyra
timmar. Malet ar relativt ambitiost,
eftersom restiden med befintligt
snabbtag ligger runt fem timmar. Det
kravs saledes kraftiga forbattringar for
att uppna malet.

UDUDGISNYISQ

Kopplat till restidsmalet pekar regionen
samtidigt ut det sa kallade Atlantstraket
via Norra stambanan, som strackning
for snabbtagen Ostersund-Stockholm,
aven i framtiden.

Ett forslag pa hur restidsmalet kan nas
med atgarder via Atlantstraket finns i Stockholm
rapporten "Stockholm-Ostersund 4.0 —

Mojligheter for kortare restid med tag och 6kad kapacitet for godstrafik” (Nelldal, 2020).

Syfte

Syftet med denna studie ar att komplettera och utveckla tidigare analyser och redogéra
for hur restidsmalet och ett storre turutbud av attraktiv persontagtrafik kan uppnas.
Bestéllare av rapporten ar Nya Ostkustbanan.
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Forutsattningar

Studien forhaller sig till de jarnvagar som berors av tagtrafik mellan Ostersund och
Stockholm:

e Mittbanan Ostersund-Bréacke och Ange-Sundsvall
e Ostkustbanan Sundsvall-Stockholm
o Med dubbelspar Gavle-Stockholm
e Norra stambanan Bréacke-Ange-Ockelbo-Gavle
o Med dubbelspéar Bracke-Ange-Ramsjo, Bollnas-Kilafors och
Holmsveden-Mo grindar

Ostersune

'N

¢
Mittbang

. Stockholm
odertalje

Figur 1. Jarnvagar mellan Ostersund och Stockholm. Trafikverket, bearbetad av Sweco.
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SNABBTAG OSTERSUND-
STOCKHOLM VIA SUNDSVALL

Vilka forutsattningar finns det for snabbtagtrafik Ostersund-Stockholm via
Sundsvall, bade pa kort och lang sikt?

Ett befintligt snabbtag av den modell som i dagslaget trafikerar bland annat linjerna
Stockholm-Sundsvall och Stockholm-Ostersund (SJ3000, X55, 200 km/tim, B-tag)
skulle med dagens forutsattningar kunna trafikera en linje Ostersund-Stockholm via
Sundsvall med en restid pa 5:53 (timmar:minuter). Den restiden &r sammansatt av
dagens restid med SJ 3000 Sundsvall-Stockholm pa 3:31 och IC-tadget Ostersund-
Sundsvall pa 2:20, inkluderat ett uppehall i Sundsvall pa tva minuter.

Mojlig restid i dagslaget Ostersund-Stockholm via Sundsvall: 5:53

Det finns planer pa att utveckla Ostkustbanan och Mittbanan. De planer och
utredningar som ar mest relevanta for att i nartid uppna en attraktiv snabbtagtrafik
Ostersund-Sundsvall-Stockholm finns redovisade i tre rapporter av Trafikverket:

e “Kapacitetsutredning Mittstraket Storlien-Sundsvall” (Trafikverket, 2019a)

e "Bristanalys Nedre Norrland, Utbyggnadsstrategi och férslag till
utbyggnadsordning” (Trafikverket, 2021)

e "250 km/tim med blandad trafik” (Trafikverket, 2020)

T} TRAFIKVERKET

RAPPORT
Kapacitetutredning Mittstraket
Storlien — Sundsvall

Iy TRAFIKVERKET

A 3 HUVUDRAPPORT
S f) f 4 250 Km/tim med blandad trafik
N Underlag till nationell plan

Figur 2. Tre rapporter av Trafikverket utgdr en viktig grund for analysen.
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Mittbanan Ostersund-Sundsvall

Rapporten "Kapacitetsutredning Mittstraket Storlien-Sundsvall” (Trafikverket, 2019a)
redovisar ett trafikupplagg Ostersund-Sundsvall med regiontag och snabbtag i
respektive varannantimmestrafik, se Figur 3. Snabbtagen ar anpassade for att direkt
kunna ga vidare pa linjen Sundsvall-Stockholm. Rapporten visar att det ar mojligt att na
en restid pa 1:56 Ostersund-Sundsvall, vilket ar 24 minuter snabbare &n dagens IC-
tag. Det kraver ett atgardspaket for totalt cirka 600 miljoner kronor, vilket inkluderar en
ny métesstation mellan Stéde och Nedansjo.
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Figur 3. Exempeltidtabell med ett regionaltdg varannan timme (blatt) och ett snabbtag
varannan timme (rott). Trafikverket (2019a), figur 11.

Ostkustbanan Gavle-Stockholm

Rapporten "250 km/tim med blandad trafik” ((Trafikverket, 2020) analyserar strackor for
uppgradering till 250 km/tim och pekar bland annat ut strackan Stockholm-Sundsvall-
Skellefted som ett av tre strak med bra potential for hogre hastigheter.
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Figur 4. Hastighetsprofil Uppsala-Gavle med atgarder enligt Trafikverkets rapport.
Trafikverket (2020), figur 4.9.
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Rapporten 6ppnar for majligheterna att vinna 1-2 minuter pa strackan Uppsala-
Stockholm respektive 3 minuter pa delen Gavle-Uppsala. Tidsvinsten séder om
Uppsala uppnas tack vare utbyggnaden till fyrspar. Uppgraderingen Gavle-Uppsala,
som inkluderar byte av rals och kontaktledning, samt geotekniska atgarder, bedéms
kosta cirka 850 miljoner kronor. De hastigheter som uppnas pa delen Gavle-Uppsala
visas i Figur 4.

Sammanfattningsvis antas att effekten blir 4 minuter kortare kortid Gavle-Stockholm
med en uppgradering till 250 km/tim.

Ostkustbanan Sundsvall-Gavle

Rapporten "Bristanalys Nedre Norrland, Utbyggnadsstrategi och férslag till
utbyggnadsordning” (Trafikverket, 2021) behandlar Ostkustbanans utveckling mellan
Sundsvall och Gavle. Strackan bestar i dagslaget av ett enkelspar, men inriktningen ar
att forverkliga ett dubbelspar langs hela strackan. De nya dubbelsparen kommer att
dimensioneras for 250 km/tim. Tva etapper finns redan i beslutad infrastrukturplan:
Géavle-Kringlan (5 miljarder kronor) och Dingersjon-Sundsvall (2,2 miljarder kronor).
Dessa tva etapper bedoms ge en tidsvinst pa 13 minuter for snabbtag.

Rapporten redovisar en utbyggnadsstrategi och prioriteringsordning for efterfoljande
etapper och atgarder pa hela strackan Gavle-Vasteraspby, enligt foljande figur.
Darmed kan det antas att nastkommande delstracka som far dubbelspar ar Hudiksvall-
Dingersjon (12,2 miljarder kronor), vilket reducerar kortiden med ytterligare 27 minuter.

Pl i

¢ Y'Viasteraspby

5. Harndsand - Vasteraspby
2. Sundsvall -Timra - Harndésand
1. Hudiksvall — Sundsvall

4. Séderhamn - Hudiksvall

3. Gévle - Séderhamn
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Figur 5. Prioriteringsordning av funktionella etapper Gavle-Véasteraspby. Trafikverket
(2021), figur 1.
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Resterande etapper med dubbelspar Kringlan-Séderhamn-Hudiksvall (9,3 miljarder
kronor) reducerar kortiden med ytterligare 15 minuter. Darmed ar det majligt att uppna
en kortid pa 1:12 mellan Sundsvall och Gavle, inklusive uppehall i Hudiksvall och
Soderhamn, vilket ar 55 minuter snabbare an dagens kortid pa 2:07.

Scenarier for restiden Ostersund-Stockholm via
Sundsvall

Mojlig restid med snabbtag Ostersund-Stockholm via Sundsvall &r i dagslaget 5:53.
Med redovisade atgarder enligt Trafikverkets utredningar, varav vissa atgarder redan
finns med i nationell plan, finns det forutsattningar att anta nagra framtidsscenarier for
utvecklingen av restiden via Sundsvall.

For Ostkustbanan Gavle-Sundsvall finns tva dubbelsparsetapper i nationell plan, som
h&r antas bli forverkligade till 2030. Atgardspaketen fér Mittbanan Ostersund-Sundsvall
och for uppgraderingen till 250 km/tim Gavle-Uppsala ar inom storleksordningen att
aven kunna bli beslutade och forverkligade till 2030. Dessa atgarder ingar
sammanfattningsvis i ett mdjligt scenario for 2030.

For att kunna utnyttja den hdjda hastighetsstandarden forutsatts det att den berérda
snabbtagtrafiken kors med tag for 250 km/tim.

Restid Ostersund-Stockholm via Sundsvall i scenario fér 2030: 5:12

Efterfoljande utbyggnad av dubbelspéar p& Ostkustbanan galler strackan Sundsvall-
Hudiksvall, som inkluderas i ett scenario fér 2035-2040.

Restid Ostersund-Stockholm via Sundsvall i scenario fér 2035-2040: 4:45

Ett komplett dubbelspar Sundsvall-Gavle, med sista etapperna Hudiksvall-Kringlan,
ingar i ett scenario for 2040-2050.

Restid Ostersund-Stockholm via Sundsvall i scenario fér 2040-2050: 4:30

Som jamforelse &r restiden med dagens snabbtég Ostersund-Stockholm, via Bollnas,
cirka 5 timmar. Med lite hogre prioritet i planeringen av tagplanen ar det mojligt att
uppna en restid pa 4:50 i dagslaget.

Attraktiv tagtrafik Ostersund-Stockholm
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OSTERSUND-STOCKHOLM PA
FYRA TIMMAR

Vad kravs for att klara Ostersund-Stockholm med snabbtag pa 4 timmar?

Foregaende kapitel visar att atgarder som antingen ar med i nationell plan eller ar
utredda av Trafikverket kan ge restiden 4:30 Ostersund-Sundsvall-Stockholm. Nedan
redovisas atgarder for att reducera restiden till 4 timmar. Darefter granskas forslagen i
rapporten "Stockholm-Ostersund 4.0”, som syftar till att n& 4 timmar via Bollnas.

Ostersund-Stockholm pa fyra timmar via Sundsvall

Atgarder pa Mittbanan och Ostkustbanan enligt Trafikverkets utredningar och inriktning
ger en restid pa 4:30 med snabbtag i 250 km/tim via Sundsvall. Féljande fyra
alternativa atgarder kan kombineras for att uppna en restid pa hogst 4 timmar:

e Full uppgradering till 250 km/tim pa Ostkustbanan Gavle-Uppsala (-3 min). Det
framgar i Figur 4 att aven med uppgraderingen enligt forslag i rapport "250 km/tim
med blandad trafik” kvarstar det sex punkter langs strackan Gavle-Uppsala dar
hastigheten &r begransad till cirka 180 km/tim. Detta namns i rapporten. Genom att
atgarda aven dessa punkter ar det mojligt att reducera kortiden med 3 minuter.

e Ny jarnvag for 250 km/tim pa Mittbanan Brunflo-Bracke (-15 min). En delstracka
av Mittbanan mellan Bracke och soder om Brunflo har lag hastighetsstandard och
en ineffektiv strackning. Genom att anlagga ny jarnvag for tag i 250 km/tim langs
strackan pa cirka 40 km (ca 5 miljarder kronor) ar det majligt att reducera kortiden
med cirka 15 minuter.

e Ny jarnvag for 250 km/tim pa Mittbanan Stode-Sundsvall (-13 min). Detta &r
ocksa en del av Mittbanan som en utmérkande &g hastighetsstandard. Atgarden att
ersatta med ett nytt rakare enkelspar ar utrett av Trafikverket (Trafikverket, 2019b).
Har antas det nya enkelsparet dimensioneras for tdg i 250 km/tim. En sadan jarnvag
pa cirka 34 km (ca 3,5 miljarder kronor) reducerar kortiden med cirka 13 minuter.

e Direkttdg med farre uppehall (-12 min). Genom att lata snabbtagturer ha uppehall
endast i Ostersund, Sundsvall, Gavle, Uppsala, Arlanda och Stockholm slopas fyra
uppehéll i Bracke, Ange, Hudiksvall och Séderhamn. Detta &r en radikal &tgérd i det
grundlaggande trafikutbudet, men kan vara rimligt att atminstone 6vervaga for sa
kallade insatsturer, det vill sdga de extra turer i hdgtrafik som kors for att klara
resandemangderna. Teoretiskt sparas tre minuter per slopat uppehall, vilket
reducerar kortiden med cirka 12 minuter.

Med tre eller fyra av de presenterade atgardsforslagen uppnas pa sikt en restid pa
hogst fyra timmar med snabbtég Ostersund-Stockholm.

Ostersunds kommun och Samling Néaringsliv (2021) anger ett restidsmal mellan
Ostersund och Sundsvall om 1:30, vilket grovt har kostnadsbedomts till cirka 6,5
miljarder kronor (Projekt Mittstraket, 2019). Malet skulle reducera den framtida restiden
Ostersund-Sundsvall-Stockholm till narmare 3:30.

Attraktiv tagtrafik Ostersund-Stockholm



Ostersund-Stockholm pa fyra timmar via Bollnas

Rapporten "Stockholm-Ostersund 4.0” (Nelldal, 2020) redovisar férslag pa hur
restidsmalet Ostersund-Stockholm pa fyra timmar ska nds. Rapporten borjar med att
konstatera att det ar mojligt att klara strackan pa 4:50 med dagens forutsattningar,
vilket har bekraftats i denna studie.

Rapporten foreslar tre huvudsakliga atgarder for att komma ner till en kortid pa fyra
timmar:

e Snabbtag med korglutning
e Dubbelspar pa Norra stambanan Ockelbo-Bollnas

e Kurvratningar pa Norra stambanans och Mittbanans enkelspar

Snabbtag med korglutning

Dagens snabbtag pa linjen Ostersund-Bollnas-Stockholm &r ett motorvagnstag (X55)
som klarar 200 km/tim. Detta tag ingdr i den sa kallade kategorin B-tdg som far kora
med 15 % Gverhastighet i kurvor. Snabbtadg med korglutning utgor kategorin S-tag och
har mojligheten att fa kora med 30 % Gverhastighet i kurvor. Rapporten menar att ett
inforande av snabbtdg med korglutning reducerar kértiden med uppat 20 minuter, vilket
har bekraftats i denna studie.

SJ:s X2000 (X2) ar Sveriges enda befintliga S-tdg med en maxhastighet pa

200 km/tim. Tagen genomgar i dagslaget en renovering och antas finnas i trafik till
cirka 2040, da tdgen ar uppat 50 ar och utrangeras. | de inkop av snabba tdg som har
gjorts och planerats under de senaste aren utgor tdg med korglutning inget relevant
alternativ. Det beror pa att det finns f& sadana tadg pa marknaden, vilket paverkar priset.
Trenden ar snarare att det forbereds for inkop av snabbtag for 250 km/tim, eftersom
det férmodas tillkomma alltfler strdckor som dimensioneras for 250 km/tim.

Det gér varken att forutsatta att X2-tdgen finns tillgangliga for linjen Ostersund-
Stockholm eller att det finns tag med korglutning att tillga efter 2040 i Sverige. Det ar
darmed vanskligt att bygga en plan for Ostersund-Stockholm p& denna fordonstyp.

Dubbelspar pa Norra stambanan

Norra stambanan Ockelbo-Kilafors utgor en stracka dar tva jarnvagar fran bade norr
respektive soder sammanfaller. Soderifran i Ockelbo ansluter enkelspar fran Storvik
respektive Gavle. Norrut fran Kilafors fortsatter Norra stambanan med ett dubbelspar
till Bollnas och mellan Kilafors och Séderhamn finns ett enkelspar som binder samman
Norra stambanan och Ostkustbanan. Denna forbindelse ar sarskilt intressant for
godstagtrafik mellan Ostkustbanan norrut och Godsstraket genom Bergslagen mot
Hallsberg. Strackan mellan Ockelbo och Kilafors ar cirka 45 km med skiftande enkel-
och dubbelspér. Forst delen Ockelbo-Mo grindar med enkelspar cirka 6 km, sedan Mo
grindar-Holmsveden med dubbelspér cirka 22 km och sist Holmsveden-Kilafors
enkelspar cirka 15 km. Rapporten foreslar att strackan Ockelbo-Bolinas far ett komplett
dubbelspar for 200 km/tim och beddmer att det ger cirka 4 minuter kortare kortid, vilket
har bekraftats i denna studie.

Attraktiv tagtrafik Ostersund-Stockholm
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Det framstar som en nyttig atgard att fardigstélla ett dubbelspar pa Norra stambanan
Ockelbo-Bollnas med tva etapper nya dubbelspar pa sammanlagt cirka 21 km.

Kurvratningar pa enkelsparen

Rapporten framhaller att befintliga enkelspar kan uppgraderas till 200 km/tim genom att
rata ut kurvor och Oka trafiksdkerheten. Rapporten namner tre delstréackor med
enkelspar:

¢ Norra stambanan Bollnds-Ljusdal. Bandelen ar cirka 63 km och med 200 km/tim
antas kortiden kunna reduceras med cirka 11 minuter. Strackan trafikeras aven
av X-tag, som ocksa far nytta av den hogre hastigheten.

¢ Norra stambanan Ljusdal-Ramsj0. Strackan &r cirka 48 km. Med en uppgradering
till 200 km/tim antas kdrtiden kunna reduceras med cirka 15 minuter.

e Mittbanan Bracke-Ostersund. Bandelen ar cirka 71 km och med 200 km/tim antas
kortiden kunna sankas med 15-17 minuter. Strackan trafikeras dven av Norrtag,
som ocksa far nytta av den hogre hastigheten.

Uppgraderingar pa strackorna Bollnas-Ljusdal och Bracke-Ostersund ingar i rapportens
plan for att uppna fyra timmars restid Ostersund-Stockholm.

Linjeratningar innebar i praktiken att det behdver byggas en ny jarnvéag langs
merparten av berord stracka. Teoretiskt kan befintliga, rakare delar av jarnvagen
behallas, men bedémningen ar att minst halften av den befintliga jarnvagen maste
ersattas. Aven om nya enkelspar foreslas i foregdende kapitel och motiveras i
slutsatserna ska det framhallas att linjeratningar enligt "Stockholm-Ostersund 4.0” &r
ovanliga. Det beror p& att atgarden endast ger marginellt hogre kapacitet, vilket annars
ar ett viktigt argument for infrastrukturatgarder. Nar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall
utvecklas fran en jarnvag med lag hastighetsstandard till att klara tag for 250 km/tim blir
det samtidigt dubbelspar dar det nu ar enkelspar.

Rapporten har dartill en bristande logik nar den foreslar bade tdg med korglutning och
kurvratningar. Finessen med tag med korglutning ar att klara kurviga jarnvagar battre

an andra tag, men den effekten forsvinner om jarnvagen samtidigt utformas for att alla
tag ska klara 200 km/tim.

Kurvratningar pa Norra stambanan ar sammanfattningsvis osannolika.

Scenarier for restiden Ostersund-Stockholm via Bollnas

Av foreslagna atgarder for att na fyra timmar ar endast utbyggnaden till dubbelspar
Ockelbo-Kilafors realistisk, vilket reducerar kortiden med cirka 4 minuter. Dessa tva
dubbelsparsetapper kan hypotetiskt bli forverkligade inom 20 ar och darmed inga ett
scenario for 2035-2040.

Restid Ostersund-Stockholm via Bollnas i scenario for 2035-2040: 4:45

Noterbart ar att bada scenarierna for 2035-2040 har samma restid pa 4:45, vare sig det
ar via Bollnas eller Sundsvall.
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MALBILD FOR TURUTBUDET
OSTERSUND-STOCKHOLM

Vilket utbud av snabbtag och regiontag ar mgjligt att uppna pa sikt, dels
Ostersund-Stockholm, dels pa berérda jarnvagar i 6vrigt?

Foljande redovisas och analyseras forst befintligt turutbud och sedan tva malbilder for
turutbudet, dels enligt forslag i denna studie, dels enligt rapporten "Stockholm-
Ostersund 4.0”

Befintligt turutbud

Mellan Ostersund och Stockholm finns i dagslaget uppat fem dubbelturer per dygn med
tag utan byte. Tva turer ar nattdg, varav den ena gar direkt via Bollnas och den andra
via Sundsvall. En tur &r ett snabbtég av typen SJ 3000 (X55), som kors fran Ostersund
via Bollnas pa morgonen och tillbaka fran Stockholm pa kvéllen. Snabbtaget har
uppehéll i Bracke, Ange, Ljusdal, Bolinas, Gavle, Uppsala och Arlanda. Ovriga tva tag
pa dagen utgors av SJ IC (lok och vagnar). En IC-tur kors spegelvant relativt
snabbtaget, det vill saga fran Stockholm via Bollnds pa morgonen och tillbaka fran
Ostersund pa kvallen. En dubbeltur med IC-tag gar mitt p& dagen via Sundsvall.

Tabell 1: Befintligt turutbud och restider Ostersund-Stockholm.

S
Ostersund-Bolln&s-Stockholm SJ 3000 1 1 1 5:00
Ostersund-Bolln&s-Stockholm SJIC 1 1 1 5:30
Ostersund-Sundsvall-Stockholm SJIC 1 - 1 6:30
Ostersund-Sundsvall Norrtag 9 5 5 2:30
Sundsvall-Stockholm SJ 3000 12 7 11 3:30
Sundsvall-Gavle X-tag 6 4 3 2:20
Ljusdal-Stockholm SJIC 4 1 2 3:10
Ljusdal-Gavle X-tag 10 8 7 1:40
Nattédg Ostersund-Bollnés-Stockholm Snalltget Heo| o kk | ek

Nattédg Ostersund-Sundsvall-Stockholm | SJ 1 1 1

*Dubbelturer per dag. M-F = Mandag-fredag, L = Lérdag, S = Sondag
**Sasongstrafik torsdag-séndag. Inga uppehéll mellan Ostersund och Uppsala.

P& Mittbanan Ostersund-Sundsvall kor &ven Norrtig regiontdg i varannantimmestrafik,
med tolv mellanliggande stationsuppehall. P& Ostkustbanan bedriver SJ en
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snabbtaglinje Sundsvall-Stockholm, som kors i mestadels timmestrafik och har
uppehall i Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Uppsala och Arlanda.

Pa Norra stambanan finns utéver namnda turer med snabbtdg och IC-tag ytterligare
enstaka turer med IC-tdg pa strackan Ljusdal-Stockholm. Dartill kor X-tag regiontag i
mestadels timmestrafik pa strackan Ljusdal-Gavle. Allt utbud framgar i Tabell 1 och
Figur 6.

Ostersund
S CTT TS Q
“:::::.s
\
“Q Brack
Q_;:}’\rac e p
- rd
V4
() Sundsvall —— SJ Snabbtég
: —— SJIC
—— Norrtag
: —— X-tag
0 Hudiksvall
: —— Timmestrafik
— — Varannantimmestrafik
---------- Enstaka turer
Soderhamn

Stockholm

Figur 6. Befintligt turutbud Ostersund-Stockholm.

Det kors alltsé fem turer per dygn och riktning Ostersund-Stockholm, dar ingen tur ar
den andra lik. Utbudet &r foljaktligen svart att Overblicka. Det géller &ven regionala
resenarer pa Norra stambanan och Ostkustbanan, som maste navigera i en
svaroverskadlig samverkan mellan SJ och regionernas tagtrafik.
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Malbild framtida turutbud

Tidigare analys visar att i ett scenario for 2035-2040 kan snabbtagturer Ostersund-
Stockholm via Bollnds respektive Sundsvall bli lika snabba. Darefter blir det snabbare
via Sundsvall. Foljaktligen presenteras har en malbild for det framtida utbudet av
snabbtdg Ostersund-Stockholm via Sundsvall. Det utbudet samordnas med linjen
Stockholm-Sundsvall. Snabbtagen Stockholm-Sundsvall kors i grunden i minst
timmestrafik och turer forlangs dels mot Umed/Luled, dels mot Sundsvall.

P& Mittbanan Ostersund-Sundsvall finns fortsatt a&ven Norrtdgs regiontag i
varannantimmestrafik. Upplagget medger att resenarer med regiontaget har goda
mojligheter till byte i Sundsvall. P4 Ostkustbanan Sundsvall-Gavle fortsatter X-tags
regiontdg att komplettera med turer som stannar pa alla stationer och med det nya
dubbelsparets kapacitet kan fullstandig timmestrafik erbjudas.

Malbilden foreslar vidare en forenkling av trafikeringen pa Norra stambanan genom att
lata X-tags regiontag fa erbjuda en fullstandig timmestrafik, som inte hackas upp av
enstaka turer med IC-tag. Syftet ar att gynna resandeutvecklingen med ett konsekvent
utbud av trafik som ansluter till Gavle dar det ar mojligt att resa vidare mot bland annat
Stockholm, i stallet for att det finns enstaka turer pa olika taglinjer.

Malbildens fokus ligger pa fa typer av taglinjer som far ett starkt resandeunderlag och
mojlighet att erbjuda ett omfattande och konsekvent utbud. Malbilden framgar av
Tabell 2 och Figur 7.

Tabell 2: Malbild framtida turutbud och restider Ostersund-Stockholm.

M-F* L* S* Restid

Ostersund-Sundsvall-Stockholm** S)z];é)(;)t 4 8 6 6 <4:30
Ostersund-Sundsvall Norrtag 12 8 8 <2:20
Sundsvall-Stockholm S;Za 5bc§)t ag 20 10 15 <2:30
Sundsvall-Gavle X-tag 15 10 10 <1:30
Ljusdal-Gavle X-tag 15 10 10 1:40
Nattédg Ostersund-Stockholm Nattag 2 2 2

*Dubbelturer per dag. M-F = Mandag-fredag, L = Lérdag, S = Sondag
*E@rlangning av turerna Sundsvall-Stockholm, inte utéver antalet turer Sundsvall-
Stockholm.

Noterbart &r bland annat att det etableras atta dubbelturer med snabbtag fér 250
km/tim mellan Ostersund och Stockholm. Genom att trafiken Stockholm-Sundsvall
forlangs till Ostersund kan denna trafik kdras med samma antal fordon som behovs for
de tre dubbelturer som ingar i malbilden enligt rapporten "Ostersund-Stockholm 4.0),
se vidare nasta avsnitt.
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Ostersund

T

\\
\\
Bracke
Qg ,
Ange O= __ __ /
‘-. —= Sundsvall — Snabbtag
— Norrtag
— X-tag
Ljusdal € ) Hudiksvall —— Timmestrafik

— — Varannantimmestrafik
---------- Enstaka turer

Bollnas ) Soderhamn

Uppsala

Arlanda
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Figur 7. Malbild framtida turutbud Ostersund-Stockholm.

Malsattningar enligt ”Stockholm-Ostersund 4.0”

Rapportens malsattningar for turutbudet berér Norra stambanan och Mittbanan, enligt
Tabell 3. Utbudet framgar aven i Figur 8, som har kompletterats med utbudet pa
Ostkustbanan.

Pa Mittbanan foreslas en trafikering som kraver tva kanaler per timme for persontag,
vilket Trafikverkets kapacitetsutredning fran 2019 inte tar hojd for (Trafikverket, 2019a).
Det ar aven tveksamt om det finns resandeunderlag for mer an ett tag per timme pa
Mittbanan, annat an under hogtrafik.
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Tabell 3: Malsattningar for tagtrafiken enligt ”Stockholm-Ostersund 4.0”.

Stracka Trafik D*
Ostersund-Bollnas-Stockholm = Snabbtag 3
Ostersund-Sundsvall "RegionExpress” 8
Ostersund-Sundsvall Norrtag 15
Ljusdal-Stockholm IC 3
Ljusdal-Gavle X-tag 12
Nattag Ostersund-Stockholm | Nattag 2
*Dubbelturer per dag. Dagtyp framgar inte.
— — Ostersund
Kapacitetskravande
/
) Sundsvall — Snabbtég
— IC
—— RegionExpress
—— Norrtag
) Hudiksvall —— X-tag
—— Timmestrafik
Séderh — — Varannantimmestrafik
odernamn ... Enstaka turer

Kapacitets-
kravande

Stockholm

Figur 8. Malsattningar for tagtrafiken enligt ”Stockholm-Ostersund 4.0”.
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Nelldal (2020) menar att IC-linjen fran Ljusdal &r ett bra koncept, samtidigt som det
ocksa foreslas X-tags regiontag i timmestrafik Ljusdal-Gavle. | dagslaget samverkar
dessa linjer till att tillsammans erbjuda timmestrafik pa strackan. Det &r tveksamt om
det finns underlag till bade en ordentlig regiontaglinje och enstaka IC-tagturer.

Persontag fran Norra stambanan, snabbtdg och IC-tag, fortsatter att belasta den hart
trafikerade Ostkustbanan Géavle-Stockholm med enstaka turer som ar valdigt
kapacitetskravande, eftersom de tillkommer utdver Ostkustbanans grundlaggande
trafik med snabbtag, regiontag och lokaltag pa linjer med minst timmestrafik.

Karnan ar dock snabbtaglinjen Ostersund-Stockholm, vars utbud foéreslas kunna
utvecklas fran 1 till 3 dubbelturer per dag. | dagslaget kan ett snabbtagsfordon utféra
en dubbeltur per dag, men med tva snabbtagsfordon uttkas utbudet till tre dubbelturer
per dag. Rapporten presenterar ett utbud dar snabbtagen avgar ungefar var 5-6:e
timme i var riktning. Det handlar alltsa fortfarande om ett utbud med enstaka turer.
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SNABBTAG OSTERSUND-
STOCKHOLM VIA SUNDSVALL 2030

Nar borjar snabbtdgen Ostersund-Stockholm kéras via Sundsvall?

| malsattningen for snabbtaglinjen Ostersund-Stockholm via Bolinas kan tva trafiksatta
snabbtag erbjuda tre dubbelturer per dag. Om dessa tva fordon i stéllet anvands till att
forlanga turer pa snabbtaglinjen Stockholm-Sundsvall till Ostersund, en stracka som
kors pa max tva timmar, blir utbudet pa den strackan varannantimmestrafik. Inom
motsvarande produktion hinner en forlangd linje erbjuda atminstone atta dubbelturer
per dag, motsvarande varannantimmestrafik. Alternativen presenteras i Figur 9.

Ostersund Ostersund

Bracke

Bracke

Ange

Sundsvall Sundsvall

Ljusdal Hudiksvall Ljusdal O Hudiksvall
Bollnas Séderhamn Bollnas O Soderhamn
Uppsala Uppsala
Arlanda Arlanda
Stockholm Stockholm

Figur 9. Malbildernas utbud av snabbtég Ostersund-Stockholm via Bollnés respektive
Sundsvall.

Slutsatsen att samma antal fordon kan erbjuda ett klart battre utbud om linjen dras via
Sundsvall vacker fragan om nar den omdragningen kommer att genomféras. | scenario
for 2035-2040 &r strackorna lika snabba och da ar det uppenbart att snabbtagen
kommer att kdras via Sundsvall. | scenario for 2030 ar det mojligt att kora snabbtag
Ostersund-Sundsvall-Stockholm pa 5:12, vilket &r drygt 20 minuter langre &4n den restid
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pa 4:50 som ar mojlig via Bollnas. | valet mellan 20 minuter kortare restid eller
mojligheten att erbjuda varannantimmestrafik bedéms mojligheten till hogt turutbud fa
hogst prioritet. Darmed blir slutsatsen att i ett scenario for 2030 kérs snabbtaglinjen
Ostersund-Stockholm via Sundsvall. Malbilden for framtida turutbud &r saledes
genomforbar till 2030.

Atgarderna som ingér i ett scenario for
2030 ar sammanfattningsvis:

Mittbanans atgardspaket, med
bland annat en ny moétesstation,
enligt Trafikverkets rapport
"Kapacitetsutredning Mittstraket
Storlien-Sundsvall” (Trafikverket,
2019a)

Uppgradering till 250 km/tim pa
Ostkustbanan Gavle-Uppsala, enligt
Trafikverkets rapport 250 km/tim
med blandad trafik” (Trafikverket,
2020)

Nya dubbelspér pa Ostkustbanan
Sundsvall-Dingersj6 och Kringlan-
Gavle, enligt objekt i beslutad
nationell plan.

Inkdp av snabbtag for 250 km/tim
for trafikering pa linjen Stockholm-
Sundsvall-Ostersund/-Umea(-
Luled).
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OSTERSUND SOM EN DEL AV ETT
NATIONELLT 250-NAT

Vilken vision av Ostersunds framtida tillganglighet till Stockholm har bast
forutsattningar att bli framgangsrik?

Pa sikt kommer det att véxa fram ett nationellt jarnvagsnat for tdg i minst 250 km/tim.
Om mojligheten finns framstar det som klokt att férsoka bli uppkopplad pa det natet. Att
inga i natet och ha en trafikering med tag i 250 km/tim motiverar de ytterligare atgarder
pa Mittbanan som foreslas i tidigare kapitel for att uppna Ostersund-Stockholm via
Sundsvall pa hogst fyra timmar. Samtidigt kommer Norra stambanan aldrig bli en
jarnvag for 250 km/tim.

D Luled

¥ Pited

D Skellefted

Ostersund o
0 Ornskoldsvik

P Harnosand
P Sundsvall

® Hudiksvall
® Soderhamn
D Gavle

Oslo

Vasterds @ Uppsala

Karlstad
. D Stockholm

¥ Norrképing

Trollhattan @ Linképing

Goteborg @ P Jankoping
P Varnamo

Halmstad €

Helsingborg @ P Hassleholm

Kopenhamn Q@< Lund
Malmo
Hamburg

Figur 10. M6jlig malbild for framtida nationellt jarnvagsnat for tag i minst 250 km/tim.
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