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Hur en ny modern Ostkustbana skapar helt nya 
förutsättningar för Västernorrland



Ägare Samarbeten

Medfinansierat av Europeiska unionens 
fond för ett sammanlänkat Europa



Sveriges längsta flaskhals –
klarar inte långa, tunga och snabba tåg



Flaskhalsen i flaskhalsen del 1 
Hudiksvalls stadshotell



Flaskhalsen i flaskhalsen del 2
Sundsvall – Härnösand

Sträckan mellan Sundsvall och 
Härnösand hindrar långa, tunga 
och snabba tåg.



Korridorsval återstående delsträckor 
(del av svar på nationell brist)

Mer Pang för pengarna – hur de samhällsekonomiska 
analyserna kan utvecklas med lärdomar från Nya 
Ostkustbanan (Sweco)

Förslag till utbyggnadsoptimering med fokus på godstrafiken 
för Ostkustbanan och Ådalsbanan (Sweco)

ÅVS Kuststråket Gävle – Umeå (Trafikverket)

Järnvägsplan Birsta – Timrå (Trafikverket)

250 km/h utredning (Trafikverket)

Utbyggnadsstrategi remiss (Trafikverket)

Godsflödesutredningen Region Mitt (Trafikverket)
Utbyggnadsstrategi (Trafikverket)
Godsstudie (Trogon Consulting m fl.) 
Sundsvalls arbetsmarknadsregion och Nya 
Ostkustbanan (Sweco)
Gävles arbetsmarknadsregion och Nya           
Ostkustbanan (Sweco)

UTREDNINGAR OCH UNDERLAG 2011 – 2021
Samordnad planering Gävle – Sundsvall

Samhällsekonomiska kalkyler för Ostkustbanan 
Gävle – Sundsvall

Kapacitetsutredningen – med fokus på kapacitet och 
flaskhalsar (Trafikverket)

Järnvägsutredning Sundsvall – Härnösand

Regionförstoringens inverkan på landets ekonomi och 
statens finanser – exemplet norra Sverige

Järnväg 2050, En vision om järnvägens framtida roll 
i samhället

Nyttoanalys av projektet Nya Ostkustbanan (Sweco)

Järnväg 2050 – näringslivets godstransporter

Järnväg i norra Sverige Underlag till Sverigeförhandlingen 
(Trafikverket)

2035 En resa längs södra norrlandskusten 
(Nya Ostkustbanan)
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SLUTSATS: NYA OSTKUSTBANAN HAR MYCKET HÖG PLANMOGNAD

Nya Ostkustbanan 
– mycket hög planmognad

• Omfattande arbete från Trafikverket Region Mitt 
och berörda intressenter 

• Förslag till utbyggnadsstrategi klar maj 2020
• Svar från 30 remissinstanser 
• Slutrapport våren 2021



Med rätt investeringar 
kommer det att se ut 
så här 2033



Flaskhalsen i flaskhalsen del 3
Gnarp

Gnarpkurvan hindrar snabba
och långa tåg.



Med rätt investeringar 
kommer det att se ut 
så här 2033



Finansierat i plan

• Drygt 30 mil ny järnväg,
• Halverar restiderna, 
• Mångdubblar kapaciteten, 
• Återstående kostnad: 31 miljarder
• Kan stå klart 2030 – 2035. 

Jämför med höghastighetsbanorna:
• Kostar minst 200–400 miljarder,
• Klart tidigast 2045, sannolikt senare. 

Bygg klart Nya Ostkustbanan till sista metern! 



Det är nu det händer! • Sundsvalls Resecentrum klart 2021
• Ombyggnad av gamla E4 genom centrala 

Sundsvall till modern stadsgata klart 2021
• Bergsåkerstriangeln klart 2021
• Njurundabommen, mötesspår och 

tågstation/resecentrum klart 2021/2022
• Partiellt dubbelspår på Ådalsbanan vid Birsta

klart 2022
• Förbindelsespår Maland klart 2023
• Elektrifiering och upprustning av Tunadalspåret 

klart 2023
• Sundsvall Logistikpark inklusive ny 

containerhamn klart 2023/2024
• Bangårdsombyggnad Sundsvalls Resecentrum 

klart 2027
• Dubbelspår Sundsvalls Resecentrum – Dingersjö

klart 2028

SLUTSATS: NYA OSTKUSTBANAN HAR MYCKET HÖG PLANMOGNAD









Nya Ostkustbanan halverar kostnaderna
för godstransporter med tåg

Nya Ostkustbanan ger tusentals nya jobb

Nya Ostkustbanan är samhällsekonomiskt lönsam



Så här växer 
arbetsmarknads-
områdena med 
Nya Ostkustbanan 
Bilden tar sin 
utgångspunkt i Sundsvall



Från restid till tillgänglighet
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I dag Med Nya Ostkustbanan Förändring

Tillgänglighet till arbetstillfällen inom 45 minuter



Enklare att kompetensutveckla
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I den egna kommunen Inom 45 minuter i dag Inom 45 minuter med Nya Ostkustbanan

Tillgängliga yrkeshögskoleutbildningar



SLUTSATS: NYA OSTKUSTBANAN VIKTIG KLIMATÅTGÄRD

Nya Ostkustbanan minskar antalet flygresor
med 1 miljon passagerare per år



Flygmarknader (till/från Stockholm)

Stockholm–Malmö/Köpenhamn 2,2 miljoner

Stockholm–Göteborg 1,3 miljoner

Stockholm–Oslo 1,5 miljoner

Stockholm–Östersund 0,5 miljoner

Stockholm–Umeå/Sundsvall 1,2 miljoner

Källa: SJ





Sammanhängande järnvägsnät 
för 250 km/h för hela Sverige



Järnvägsnät för 250 km/h för hela landet
• Stockholm–Luleå
• Stockholm–Oslo
• Oslo–Göteborg 
• Göteborg–Malmö

Prislapp 75 mil 
järnväg Gävle - Luleå: 

ca 60 mdr
Klart: 2030 - 2035

Prislapp 250/h km 
för hela landet: 150 

mdr



Kapacitetsbrist –
järnvägens största problem
§ Idag går upp till 3 000 lastbilar längs södra Norrlands-

kusten - motsvarar en 7,2 mil lång lastbilskaravan (om 
lastbilarna står kloss i kloss) 



Kapacitetsbrist –
järnvägens största problem
§ Idag går upp till 3 000 lastbilar längs södra Norrlands-

kusten - motsvarar en 7,2 mil lång lastbilskaravan (om 
lastbilarna står kloss i kloss) 

§ Enligt Trafikverket kommer antalet att öka med 
40 procent till 2040 om inget görs. Motsvarar  
en 10 mil lång lastbilskaravan.



Kapacitetsbrist –
järnvägens största problem
§ Idag går upp till 3 000 lastbilar längs södra Norrlands-

kusten - motsvarar en 7,2 mil lång lastbilskaravan (om 
lastbilarna står kloss i kloss) 

§ Enligt Trafikverket kommer antalet att öka med 
40 procent till 2040 om inget görs. Motsvarar  
en 10 mil lång lastbilskaravan.

§ Med Nya Ostkustbanan kommer kostnaderna 
för långväga godstransporter att halveras och 
antalet lastbilar reduceras kraftigt! 



Vårt viktigaste krav: 
Se Nya Ostkustbanan som en 
sammanhängande bana!
• Gör att Sverige kan söka rejäl 

medfinansiering från EU
• Gör att Trafikverket kan påskynda 

arbetet med järnvägsplaner
• Gör att Trafikverket kan få ett mer 

flexibel planering och genomförande
• Öka finansieringen kraftigt i nästa 

nationella plan! 


