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Korridorsval återstående delsträckor 
(del av svar på nationell brist)

Mer Pang för pengarna – hur de samhällsekonomiska 
analyserna kan utvecklas med lärdomar från Nya 
Ostkustbanan (Sweco)

Förslag till utbyggnadsoptimering med fokus på godstrafiken 
för Ostkustbanan och Ådalsbanan (Sweco)

ÅVS Kuststråket Gävle – Umeå (Trafikverket)

Järnvägsplan Birsta – Timrå (Trafikverket)

250 km/h utredning (Trafikverket)

Utbyggnadsstrategi remiss (Trafikverket)

Godsflödesutredningen Region Mitt (Trafikverket)

Utbyggnadsstrategi (Trafikverket)

Godsstudie (Trogon Consulting m fl.) 

Sundsvalls arbetsmarknadsregion och Nya 
Ostkustbanan (Sweco)

Gävles arbetsmarknadsregion och Nya Ostkustbanan (Sweco)

UTREDNINGAR OCH UNDERLAG 2011 – 2021
Samordnad planering Gävle – Sundsvall

Samhällsekonomiska kalkyler för Ostkustbanan 
Gävle – Sundsvall

Kapacitetsutredningen – med fokus på kapacitet och 
flaskhalsar (Trafikverket)

Järnvägsutredning Sundsvall – Härnösand

Regionförstoringens inverkan på landets ekonomi och 
statens finanser – exemplet norra Sverige

Järnväg 2050, En vision om järnvägens framtida roll 
i samhället

Nyttoanalys av projektet Nya Ostkustbanan (Sweco)

Järnväg 2050 – näringslivets godstransporter

Järnväg i norra Sverige Underlag till Sverigeförhandlingen 
(Trafikverket)

2035 En resa längs södra norrlandskusten 
(Nya Ostkustbanan)
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• Omfattande arbete från Trafikverket Region Mitt och 
berörda intressenter 

• Förslag till utbyggnadsstrategi klar maj 2020
• Omfattande samråd → prel. slutrapport mars →

slutrapport inom kort

Nya Ostkustbanan – mycket hög planmognad



Ägare Samarbeten

Medfinansierat av Europeiska unionens 
fond för ett sammanlänkat Europa







Flaskhalsen i flaskhalsen del 1
Hudiksvalls stadshotell



Flaskhalsen i flaskhalsen 
del 2

Gnarpkurvan hindrar snabba 
och långa tåg.



Flaskhalsen i flaskhalsen 
del 3

Sträckan mellan Sundsvall och 
Härnösand hindrar långa, tunga 
och snabba tåg.







Finansierat i plan

• Drygt 30 mil ny järnväg,
• Halverar restiderna, 
• Mångdubblar kapaciteten, 
• Återstående kostnad: 31 miljarder
• Kan stå klart 2030 – 2035. 

Jämför med höghastighetsbanorna:
• Kostar minst 300 miljarder,
• Klart tidigast 2045, sannolikt senare. 



Kl. 08.30–09.30

Kunskapsseminarium

• Glenn Nordlund, ordförande Nya Ostkustbanan och Ingela Bendrot, vd Nya  
Ostkustbanan hälsar välkomna. Var står vi nu?

• Nya kalkyler visar att Nya Ostkustbanan är lönsam! Lars Nilsson, 
Trogon Consulting.

• Nya Ostkustbanan I EU. Lotta Rönström, North Sweden European Office 
och Ebba Bjerkander, Central Sweden European Office.

• Nya Ostkustbanan skapar en sammanhängande arbetsmarknadsregion som 
ger tusentals nya jobb. Presentation av rapport, Henrik Andersson, Sweco.

• Nya Ostkustbanan halverar företagens godskostnader presentation av ny 
studie. Henric Fuchs, Region Västernorrland.

• Frågor 

Glenn Nordlund
ordf. Nya Ostkustbanan

Ingela Bendrot
vd Nya Ostkustbanan

Henric Fuchs
Region Västernorrland

Henric Andersson
Sweco

Lars Nilsson
Trogon Consulting

Lotta Rönström
North Sweden European Office

Lotta Rönström
Central Sweden European Office



Nya kalkyler visar att Nya Ostkustbanan är lönsam!

Lars Nilsson
Trogon Consulting



Den samhällsekonomiska nyttan 
av Nya Ostkustbanan.

Helheten är större än delarna.



• Analysera den samhällsekonomiska 
nyttan av Nya Ostkustbanan

• Kalkyler gjorda enligt Trafikverkets metodik.

• Indata starkt konservativa för att inte 
riskera överskattning av nyttor.

Studiens syfte



• Lars Nilsson Trogon Consulting

• Patrik Sterky Kreera Samhällsbyggnad

• Göran Sewring Kreera Samhällsbyggnad

• Lottie Carlsson Kreera Samhällsbyggnad

Studien är genomförd av



Investeringskostnad
Etapper Längd (km) Total Aktuellt läge i planeringsprocessen

Västeraspby–Härnösand 30 2 400 Förstudie

Härnösand–Sundsvall 54 7 800 Järnvägsutredning med vald korridor 2014

Njurundabommen–Tjärnvik 25 3 800 Alternativa korridorer. Beslut om val av korridor tas under 2021

Tjärnvik–Bäling 14 1 900 Ingen alternativ korridor. Nästa skede, järnvägsplan, planförslag tas fram 
när investeringsmedel medges i nationell plan.

Bäling–Stegskogen 20 2 600 Alternativa korridorer. 
Underlag för val av lokaliseringsalternativ uppdateras och kompletteras
Beslut om val av korridor tas under 2021

Stegskogen–Idenor 19 4 300 Alternativa korridorer. En tredje ny korridor identifieras och utreds 
vidare.  
Val av korridor under 2022.Idenor–Enånger 20 2 300

Enånger–Losesjön 15 1 000 Inga alternativa korridorer. Nästa skede, järnvägsplan, planförslag tas 
fram när investeringsmedel medges i nationell plan.

Losesjön–Söderhamn 13 1 500

Söderhamn–Ljusne 12 1 200

Ljusne–Kringlan 29 2 800 Alternativa korridorer. 
Val av korridor under 2021

SUMMA 31 600



Samhällsekonomisk kostnad



Beräknade effekter Miljoner kronor Ej beräknade effekter

Nuvärde Bedömning

Resenärer 17 005 Positiv 

Godstransporter 17 627 Positiv

Persontransporter, 
operatörer

8 484 Positiv

Trafiksäkerhet 1 359 Positiv

Klimat 324 Positiv

Hälsa 372 Positiv

Landskap Ej kvantifierad Negativ

Drift och underhåll -764 Positiv

Övriga externa effekter 418 Positiv

Budgeteffekter -405 Positiv

SUMMA 44 420 Positiv

Störst nytta från persontrafiken



Nya Ostkustbanan – ett samhällsekonomiskt 
lönsamt projekt



Exempel på effekter som inte ingår 
i kalkylen Del 1
Effekterna för resenärer:
• Förbättrade tidtabeller
• Förseningar minimeras
• Överflyttning från flyg till järnväg

Effekterna för godstrafiken:
• Godstrafiken har enbart beräknats utifrån SSAB:s tåg (stålpendeln) 

och överflyttning från väg till järnväg. 
• För överflyttning till järnväg har 50 % av den bedömda potentialen används i 

kalkylen.  



Exempel på effekter som inte ingår 
i kalkylen Del 2
Effekterna för operatörer:
• Effektivare fleet management

Effekterna för trafiksäkerhet:
• Ett hundratal plankorsningar ersättas av planskildheter

Effekterna för klimat:
• Kalkyl med lägre dieselpriser än som krävs för att nå klimatmålet

Effekterna för hälsa:
• Kalkyl utan hälsoeffekten av aktivt resande (kollektivtrafik)



Exempel på effekter som inte ingår 
i kalkylen Del 3
Effekterna på landskap:
• Järnvägen kommer att påverka landskapet negativt

Effekterna på drift och underhåll:
• Lägre kostnader för underhåll på existerande och angränsande järnvägar 

Övriga externa effekter:
• De regionalekonomiska effekterna är inte fullt ut är inkluderade

Budgeteffekter:
• Effekten på skatteunderlaget underskattas i modellen 



Slutsatser och Rekommendationer

• Nya Ostkustbanan är samhällsekonomiskt lönsam

• Det är centralt för lönsamheten att hela Nya Ostkustbanan färdigställs

• Säkerställ en rationell utbyggnadstakt

• Nya Ostkustbanan krävs för den fulla nyttan av Botniabanan 
och Norrbotniabanan



Lotta Rönström
North Sweden European Office

Ebba Bjerkander
Central Sweden European Office

Nya Ostkustbanan i EU



Ladies and Gentlemen,
Speaking about, as you 
said, the future of 
industry: just look north, 
for example to Sweden…

”

Ursula von der Leyen, 
President of the European Commission
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Tidigare tog EU:s stomnäts-
korridorer slut Stockholm



30

Nu har de förlängts! 



Medfinansiering från EU – sommaren 2020 
fick Nya Ostkustbanan 3 550 000 



Fördjupningsbilder EU

• För mer information kontakta 
Lotta eller Ebba!



”Den europeiska gröna given är å ena sidan vår vision för 
en klimatneutral kontinent 2050 och å andra sidan en 
mycket målmedveten vägkarta för detta mål (…) gröna 
given är vår nya tillväxtstrategi för en tillväxt som ger 
mer än vad den tar”

EU-kommissionens ordförande 
Ursula von der Leyen



EU:s framtida transportpolitik
1. Målsättningar: Strategin för hållbar och smart mobilitet (från dec 2020)

• Första prioritet är omställningen av EU:s transportsektor: 90 procent minskade 
växthusgasutsläpp till 2050.

2. Genomförande: Reviderad förordning om unionens riktlinjer för 
utbyggnad av det transeuropeiska transportnätverket  (TEN-T)

1. Klimat
2. Digitalisering
3. Resiliens

3. Finansiering: Connecting Europe Facility 2 (CEF2) (retroaktivt från och 
med 1 jan 2021 – inväntar sista formella beslutet av Europaparlamentet)



Strategin för hållbar och smart mobilitet
Senast år 2030:
• Minst 30 miljoner utsläppsfria bilar i trafik på Europas vägar (615,000 av cirka 240 miljoner fordon i dagsläget)
• 100 klimatneutrala europeiska städer
• Fördubblad trafik på höghastighetsjärnvägar i alla delar av Europa
• Resor med kollektivtrafik under 500 km bör vara koldioxidneutrala
• Automatiserad mobilitet bör vara utbyggd i stor skala
• Utsläppsfria havsgående fartyg ska vara klara för marknaden.
Senast år 2035:
• Utsläppsfria (stora) flygplan är klara för marknaden.
Senast år 2050:
• Nästan alla personbilar, lätta lastbilar, bussar och nya tunga fordon är utsläppsfria.
• Dubbelt så stor godstrafik på järnväg
• Ett fullt fungerande multimodalt transeuropeiskt transportnät (TEN-T) för hållbara och smarta transporter med 

höghastighetsförbindelser.



Transeuropeiska transportnätet (TEN-T) 
– Under uppdatering
• Pekar ut de viktigaste transportstråken för EU och sätter upp gemensamma 

mål för nätets färdigställande genom kartor och kriterier
• Målet är att bygga ett sammanhållet, gränsöverskridande transportnät 

utan flaskhalsar och med gemensamma standarder 
(rälsbredd/signalsystem etc.) 
• Multimodalt: inkluderar väg, järnväg, sjöväg, hamn, flygplatser och väg-

och järnvägsterminaler 
• Nätverk i två nivåer: 

1. Övergripande nät (Comprehensive network) - Klart till 2050
2. Stomnät (Core network) - Klart till 2030



Botniska korridorens syn på TEN-T

• Välkomnar tydligare prioriteringar kring klimat och digitalisering, 
lyfter behovet av mindre förändringar av kartorna. 
• Urbana noder, bland annat:

• Gävle
• Sundsvall

• Transportnoder (hamnar och terminaler)
• Gävle
• Hudiksvall
• Härnösand
• Örnsköldsvik



Connecting Europe Facility (CEF2)

• Finansieringsverktyget för 
genomförandet av TEN-T
• Definierar stomnätskorridorerna, 

det vill säga de högst 
prioriterade stråken i stomnätet
• Merparten av budgeten för CEF2 

viks för projekt längs 
stomnätskorridorerna



Tusentals nya jobb med Nya Ostkustbanan

Henrik Andersson
Sweco



Ökad täthet stimulerar utveckling

Befolkningsmängd/befolkningstäthet

Utvecklingskraft

Antal branscher

Konkurrens

Sysselsättning

Nyföretagande

Innovationer

Lönenivå/produktivitet

Offentlig service

Utbildningsnivå

Etc.



Viljan att pendla minskar med ökande avstånd

Tillgänglighet och regionförstoring

Klaesson & Pettersson (2015)



Reducerade restider med Nya Ostkustbanan
I dag

Örnsköldsvik Kramfors Härnösand Timrå Sundsvall Nordanstig Hudiksvall Söderhamn Gävle
Örnsköldsvik - 00:31 00:54 01:35 01:52 02:22 02:47 03:15 04:05
Kramfors 00:31 - 00:23 01:04 01:21 01:51 02:16 02:44 03:30
Härnösand 00:54 00:23 - 00:41 00:58 01:28 01:53 02:21 03:05
Timrå 01:35 01:04 00:41 - 00:17 00:47 01:12 01:40 02:30
Sundsvall 01:52 01:21 00:58 00:17 - 00:30 00:55 01:23 02:07
Nordanstig 02:22 01:51 01:28 00:47 00:30 - 00:25 00:53 01:45
Hudiksvall 02:47 02:16 01:53 01:12 00:55 00:25 - 00:28 01:13
Söderhamn 03:15 02:44 02:21 01:40 01:23 00:53 00:28 - 00:45
Gävle 04:05 03:30 03:05 02:30 02:07 01:45 01:13 00:45 -

Med Nya 
Ostkustbanan Örnsköldsvik Kramfors Härnösand Timrå Sundsvall Nordanstig Hudiksvall Söderhamn Gävle

Örnsköldsvik - 00:29 00:46 00:58 01:10 01:24 01:31 01:55 02:10
Kramfors 00:29 - 00:17 00:29 00:41 00:55 01:02 01:26 01:40
Härnösand 00:46 00:17 - 00:12 00:24 00:38 00:45 01:09 01:22
Timrå 00:58 00:29 00:12 - 00:12 00:26 00:33 00:57 01:10
Sundsvall 01:10 00:41 00:24 00:12 - 00:14 00:21 00:45 00:58
Nordanstig 01:24 00:55 00:38 00:26 00:14 - 00:07 00:31 00:44
Hudiksvall 01:31 01:02 00:45 00:33 00:21 00:07 - 00:24 00:37
Söderhamn 01:55 01:26 01:09 00:57 00:45 00:31 00:24 - 00:21
Gävle 02:10 01:40 01:22 01:10 00:58 00:44 00:37 00:21



Så här växer 
arbetsmarknads-
områdena med 
Nya Ostkustbanan 
Bilden tar sin utgångs-
punkt i Sundsvall



Från restid till tillgänglighet

0%
50%
100%
150%
200%
250%
300%
350%
400%

 -

 50 000

 100 000

 150 000

 200 000

 250 000

Gävle

Sö
derhamn

Hudiksva
ll

Nordan
sti

g

Su
ndsva

ll
Tim

rå

Härnösand

Kramfors

Fö
rä

nd
rin

g

Ar
be

ts
til

lfä
lle

n 
in

om
 4

5 
m

in

I dag Med Nya Ostkustbanan Förändring

Tillgänglighet till arbetstillfällen inom 45 minuter



Från restid till tillgänglighetFrån restid till tillgänglighet
Tillgänglighet till arbetstillfällen inom 45 minuter
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Enklare att kompetensutveckla
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I den egna kommunen Inom 45 minuter i dag Inom 45 minuter med Nya Ostkustbanan

Tillgängliga yrkeshögskoleutbildningar



Från tillgänglighet till jobb

När regionen dubblas i storlek ökar sysselsättningen med ca 3,7 %.
(Johansson & Klaesson, 2015)

LA-region Antal arbetstillfällen 
i LA-regionen

Förändring i 
tillgänglighet

Potentiellt 
fler jobb

2018 Med Nya 
Ostkustbanan

Kramfors 8200 102 600 >> 100 % ~ 300

Sundsvall 76 600 102 600 34 % ~ 1 000

Hudiksvall 21 100 134 400 >> 100 % ~ 800

Söderhamn 10 900 134 400 >> 100 % ~ 400

Gävle 76 500 108 500 42 % ~ 1200

SUMMA ~ 3700





Nya Ostkustbanan halverar företagens 
godskostnader – presentation av ny studie

Henric Fuchs 
Region Västernorrland
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Region Mitt. Datakäll0r Rundvirke vägtransporter: Skogforsk, Årlig Skogstillväxt: The European Forest Institute. 
Godsgenererande verksamheter: Indikation på storleksordning av produktionsvolym, baserat på uppgifter från 
hemsidor etc.

Nuläge
• Industrier och befolkning längs kusten
• Långa restider
• Idag går godset på lastbil
• Få godståg





• Analysera förändringar i handelsmönster

• Analysera tekniska och ekonomiska förändringar av förutsättningarna för godstransporterna

• Dra slutsatser om infrastrukturens påverkan på val av transportvägar för godstransporter
till och från norra Sverige

Studien beställdes hösten 2020 av Nya Ostkustbanan AB:s styrelse och har utförts av: 

- Trogon Consulting (Lars Nilsson)
- Steerlink Partners (Bo Hallams)
- Kreera Samhällsbyggnad (Patrik Sterky, Göran Sewring, Fredrik Thurfjell och Lottie Carlsson)

Syftet med studien



Världen förändras – nya 
handelsmönster växer fram 



• Murens fall
• Utvidgning österut
• Sidenvägarna
• Brexit



Kraftfull 
förskjutning 
österut



Land och område Förändring fast pris (%)

Västra Europa & USA* 54

Tyskland 97

Norden 125

Östra Europa** 630

Asien*** 290

Land och område Förändring fast pris (%)

Västra Europa & USA* 29

Tyskland 60

Norden 108

Östra Europa** 225

Asien*** 190

Procentuella förändringar i fast penningvärde
*Västeuropa och USA – USA, UK, Frankrike, Nederländerna, Belgien
**Nordöstra Europa – Balticum, Polen, Tjeckien, Slovakien och Ryssland
***Asien – Kina, Sydkorea, Japan

Nya handelsmönster – vår export till, 1998–2019 Nya handelsmönster – vår import från, 1998–2019

Nya handelsmönster 1998–2019 



Målet är att Sverige ska vara klimatneutralt 2045
Trafikverkets strategi – dyrare drivmedelspriser, biodrivmedel och elfordon

Basindustrins problem…
• Tunga och långa transporter är svårast att elektrifiera,

• transportkostnaderna är en hög andel av saluvärdet, samt

• omställningen ska ske i stark internationell konkurrens.

…och behov
• Fossilfria transportlösningar (som leder till lägre kostnader än i dag), men
• det ställer krav på ny teknik och ny infrastruktur.

Fossilfria godstransporter 
eller konkurrenskraft?



• Ökad handeln, till östra Europa och Kina.
• Dagens tudelade gaffel blir treuddig:
• Göteborg
• Skåne samt
• Östersjöhamnarna.

• Men gaffelskaftet – flaskhalsen, 
Ostkustbanan behöver förstärkas.

Förändrade handelsmönster ökar behovet 
av Nya Ostkustbanan och Östersjöhamnarna



CASE: ESKILSTUNA TILL UMEÅ 2020

Tack vare Nya Ostkustbanan konkurrerar 
järnvägen ut långväga lastbilstransporter.

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)



CASE: SUNDSVALL TILL WUPPERTAL

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Nya Ostkustbanan leder till modal shift

Transportsätt 2020

Lastbil 34 173

Järnväg 34 687

Järnväg/Sjöfart/Väg 29 586

Väg/Sjöfart/Väg 29 928



CASE: SUNDSVALL TILL WUPPERTAL

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Transportsätt 2020 2030

Lastbil 34 173 42 940

Järnväg 34 687 31 642

Järnväg/Sjöfart/Väg 29 586 29 497

Väg/Sjöfart/Väg 29 928 33 020

Nya Ostkustbanan leder till modal shift



Nya Ostkustbanan 
leder till modal shift
CASE: KRAMFORS TILL POZNAN

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Transportsätt 2020

Lastbil 32 353

Järnväg 24 964

Järnväg/Sjöfart/Väg 24 732

Väg/Sjöfart/Väg 24 299



Nya Ostkustbanan 
leder till modal shift
CASE: KRAMFORS TILL POZNAN

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Transportsätt 2020 2030

Lastbil 32 353 40 436

Järnväg 24 964 24 369

Järnväg/Sjöfart/Väg 24 732 24 136

Väg/Sjöfart/Väg 24 299 25 913



Nya Ostkustbanan + Östersjöhamnarna

Modal shift

Fossilfrihet Konkurrenskraft



Nya Ostkustbanan + Östersjöhamnarna

Modal shift

Fossilfrihet Konkurrens-
kraft



• Handeln mot Östeuropa ökar kraftigt och närmar sig Tyskland i volym.
• Östersjöhamnarna kommer att få en ökad betydelse för transporter öster och söderut 

men det krävs volymer för att etablera (ny) trafik.
• Med Nya Ostkustbanan och Östersjöhamnarna kan den svenska konkurrenskraften

och målet om fossilfrihet förenas och ömsesidigt stärkas.
• Godsstråken ändras – dagens tudelade gaffel blir en treudd och utbyggnaden av Nya Ostkustbanan avgör om 

kusttrafiken sker med lastbil eller tåg.
• Ökad sjöfart från Östersjöhamnarna minskar kravet på ny infrastruktur i södra Sverige.
• När Nya Ostkustbanan är utbyggd sänks transportkostnaderna för basindustrin kraftigt.

Övergripande slutsatser



Framtidens tåg –
snart verklighet



Järnvägsnät för 250 km/h för hela landet
• Stockholm–Luleå
• Stockholm–Oslo
• Oslo–Göteborg 
• Göteborg–Malmö

Prislapp 250/h km 
för hela landet: 

150 mdr



Järnvägsnät för 250 km/h för hela landet
• Stockholm–Luleå
• Stockholm–Oslo
• Oslo–Göteborg 
• Göteborg–Malmö

Prislapp 75 mil 
järnväg Gävle - Luleå: 

ca 60 mdr
Klart: 2030 - 2035

Prislapp 250/h km 
för hela landet: 150 

mdr



Goda nyheter från Nya Ostkustbanan 
• Alla nödvändiga beslutsunderlag ligger på bordet!
• Den är samhällsekonomiskt lönsam!
• Den vidgar arbetsmarknaden och ger helt nya jobb! 
• Den halverar företagens godstransportkostnader!
• Den påskyndar överflyttning från väg- och flyg till sjö- och 

järnväg!



Nu kavlar vi upp ärmarna – alla insatser behövs!


