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• Analysera förändringar i handelsmönster

• Analysera tekniska och ekonomiska förändringar av förutsättningarna för godstransporterna

• Dra slutsatser om infrastrukturens påverkan på val av transportvägar för godstransporter
till och från norra Sverige
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Kreera Samhällsbyggnad (Patrik Sterky, Göran Sewring, Fredrik Thurfjell och Lottie Carlsson)

Syftet med studien



Världen förändras – nya 
handelsmönster växer fram 



• Murens fall
• Utvidgning österut
• Sidenvägarna
• Brexit



Kraftfull 
förskjutning 
österut



Land och område Förändring fast pris (%)

Västra Europa & USA* 54

Tyskland 97

Norden 125

Östra Europa** 630

Asien*** 290

Land och område Förändring fast pris (%)

Västra Europa & USA* 29

Tyskland 60

Norden 108

Östra Europa** 225

Asien*** 190

Procentuella förändringar i fast penningvärde
*Västeuropa och USA – USA, UK, Frankrike, Nederländerna, Belgien
**Nordöstra Europa – Balticum, Polen, Tjeckien, Slovakien och Ryssland
***Asien – Kina, Sydkorea, Japan

Nya handelsmönster – vår export till, 1998–2019 Nya handelsmönster – vår import från, 1998–2019

Nya handelsmönster 1998–2019 









• Befolkning och industrier längs kusten

• Konsumtion och produktion koncentreras till kusten 

• De nya handelsmönstren, mer handel med östra 
Europa, gynnar norra Sverige och Östersjön

• Problemet idag är att mycket gods transporteras på väg

Godstransporter Trafikverkets Region Mitt



Målet är att Sverige ska vara klimatneutralt 2045
Trafikverkets strategi – dyrare drivmedelspriser, biodrivmedel och elfordon

Basindustrins problem…
• Tunga och långa transporter är svårast att elektrifiera,

• transportkostnaderna är en hög andel av saluvärdet, samt

• omställningen ska ske i stark internationell konkurrens.

…och behov
• Fossilfria transportlösningar (som leder till lägre kostnader än i dag), men
• det ställer krav på ny teknik och ny infrastruktur.

Fossilfria godstransporter 
eller konkurrenskraft?



• Ökad handeln, till östra Europa och Kina.
• Dagens tudelade gaffel blir treuddig:
• Göteborg
• Skåne samt
• Östersjöhamnarna.

• Men gaffelskaftet – flaskhalsen, 
Ostkustbanan behöver förstärkas.

Förändrade handelsmönster ökar behovet 
av Nya Ostkustbanan och Östersjöhamnarna



CASE: ESKILSTUNA TILL UMEÅ 2020

Tack vare Nya Ostkustbanan konkurrerar 
järnvägen ut långväga lastbilstransporter.

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)



CASE: SUNDSVALL TILL WUPPERTAL

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Nya Ostkustbanan leder till modal shift

Transportsätt 2020

Lastbil 34 173

Järnväg 34 687

Järnväg/Sjöfart/Väg 29 586

Väg/Sjöfart/Väg 29 928



CASE: SUNDSVALL TILL WUPPERTAL

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Transportsätt 2020 2030

Lastbil 34 173 42 940

Järnväg 34 687 31 642

Järnväg/Sjöfart/Väg 29 586 29 497

Väg/Sjöfart/Väg 29 928 33 020

Nya Ostkustbanan leder till modal shift



Nya Ostkustbanan 
leder till modal shift
CASE: KRAMFORS TILL POZNAN

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Transportsätt 2020

Lastbil 32 353

Järnväg 24 964

Järnväg/Sjöfart/Väg 24 732

Väg/Sjöfart/Väg 24 299



Nya Ostkustbanan 
leder till modal shift
CASE: KRAMFORS TILL POZNAN

Transportkostnad för en 
trailer/container i kronor (rundtur)

Transportsätt 2020 2030

Lastbil 32 353 40 436

Järnväg 24 964 24 369

Järnväg/Sjöfart/Väg 24 732 24 136

Väg/Sjöfart/Väg 24 299 25 913



Nya Ostkustbanan + Östersjöhamnarna

Modal shift

Fossilfrihet Konkurrenskraft



Nya Ostkustbanan + Östersjöhamnarna

Modal shift

Fossilfrihet Konkurrens-
kraft



• Handeln mot Östeuropa ökar kraftigt och närmar sig Tyskland i volym.
• Östersjöhamnarna kommer att få en ökad betydelse för transporter öster och söderut 

men det krävs volymer för att etablera (ny) trafik.
• Med Nya Ostkustbanan och Östersjöhamnarna kan den svenska konkurrenskraften

och målet om fossilfrihet förenas och ömsesidigt stärkas.
• Godsstråken ändras – dagens tudelade gaffel blir en treudd och utbyggnaden av Nya Ostkustbanan avgör om 

kusttrafiken sker med lastbil eller tåg.
• Ökad sjöfart från Östersjöhamnarna minskar kravet på ny infrastruktur i södra Sverige.
• När Nya Ostkustbanan är utbyggd sänks transportkostnaderna för basindustrin kraftigt.

Övergripande slutsatser






