
kl. 10.00 – 11.00KUNSKAPSSEMINARIUM
• Glenn Nordlund hälsar välkomna.
• Återblick på ett intensivt verksamhetsår.
• Hans-Olov Åström och Per Köhler redovisar Trafikverkets 

förslag till utbyggnadsstrategi.
• Frågor och diskussion.



Glenn Nordlund
Ordförande, Nya Ostkustbanan



KUNSKAPSSEMINARIUM, ÄGARFORUM 
OCH BOLAGSSTÄMMA 2019



Ingela Bendrot
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TIO DELÄGARE



TIO DELÄGARE – BLIR TRETTON 2020
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NYA OSTKUSTBANANS TEAM 2020

Johan 
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NYA OSTKUSTBANANS TEAM

Ebba
Bjerkander
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European Office
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2019 – MÖTEN MED SAMTLIGA RIKSDAGSPARTIER



2019 – MEDVERKADE PÅ MÅNGA VIKTIGA EVENT



2019 – STUDIERESOR OCH FÖRETAGSBESÖK



2019 – RESA MED NATIONELLA GODSTRANSPORTRÅDETS KANSLI



2019 – NÄTVERKANDE



OROSMOLN: SPÅRBYTE 2021

• Totalavstängning Gävle – Söderhamn 
under 16 veckor hösten 2021.
• Nya Ostkustbanan och dess ägare 

har krävt snabbare spårbyte.
• Inget gehör hos Trafikverket centralt.



2017

2035 En resa längs södra norrlandskusten (Nya Ostkustbanan)

2018

Korridorsval återstående delsträckor (del av svar på nationell brist)

Mer Pang för pengarna – hur de samhällsekonomiska analyserna kan 
utvecklas med lärdomar från Nya Ostkustbanan (Sweco)

2019

Förslag till utbyggnadsoptimering med fokus på godstrafiken för 
Ostkustbanan och Ådalsbanan (Sweco)

ÅVS Kuststråket Gävle – Umeå (Trafikverket)

Järnvägsplan Birsta – Timrå (Trafikverket)

2020

250 km/h utredning (Trafikverket)

Utbyggnadsstrategi (Trafikverket)

Godsflödesutredningen Region Mitt (Trafikverket)

UTREDNINGAR OCH UNDERLAG 2011 – 2020
2011

Samordnad planering Gävle – Sundsvall

Samhällsekonomiska kalkyler för Ostkustbanan Gävle – Sundsvall

2012
Kapacitetsutredningen – med fokus på kapacitet och flaskhalsar 
(Trafikverket)

2013

Järnvägsutredning Sundsvall – Härnösand

2014

Regionförstoringens inverkan på landets ekonomi och statens finanser
– exemplet norra Sverige

2015

Järnväg 2050, En vision om järnvägens framtida roll i samhället

2016

Nyttoanalys av projektet Nya Ostkustbanan (Sweco)

Järnväg 2050 – näringslivets godstransporter

Järnväg i norra Sverige Underlag till Sverigeförhandlingen (Trafikverket)



Hans-Olov Åström
Senior utredningsledare

Per Köhler
Kapacitetsanalytiker



Finansierat i plan

• Drygt 30 mil ny järnväg,
• Halverar restiderna, 
• Mångdubblar kapaciteten, 
• Återstående kostnad: 31 miljarder
• Kan stå klart 2030 – 2035. 



Finansierat i plan

• Drygt 30 mil ny järnväg,
• Halverar restiderna, 
• Mångdubblar kapaciteten, 
• Återstående kostnad: 31 miljarder
• Kan stå klart 2030 – 2035. 

Jämför med höghastighetsbanorna:
• Kostar minst 230 miljarder,
• Klart tidigast 2045, sannolikt senare. 



Hur kan dubbelspåret påskyndas?

üFullfölj de investeringar som ligger i 
planen och tidigarelägg så mycket som 
är möjligt!

üPåbörja arbete med järnvägsplaner!
üBygg längre sammanhängande 

etapper!
üPrioritera så att nyttan maximeras!

Finansierat i plan



Finansierat i plan

Längd: 93 km 
Totalkostnad: 16,2 Mdr
Finansiering i nationell plan: 3,4 Mdr dvs 21 %
Återstående finansiering: 12,8 Mdr

1

Sundsvall – HudiksvallPrioritet 1: 



Finansierat i plan

Längd: 54 km 
Totalkostnad: 7-8 Mdr
Finansiering i nationell plan: 1,3 Mdr, dvs >16 %
Återstående finansiering: <6,7 Mdr

2

Härnösand – SundsvallPrioritet 2:



Finansierat i plan

Längd: 80 km 
Totalkostnad: 9,0 Mdr
Finansiering i nationell plan: 3,6 Mdr dvs 40 %
Återstående finansiering: 5,4 Mdr

3

Söderhamn – GävlePrioritet 3:



Finansierat i plan

Längd: 48 km 
Totalkostnad: 4,8 Mdr
Finansiering i nationell plan: 0 

4

Hudiksvall – Söderhamn Prioritet 4:



Finansierat i plan

Längd: 30 km 
Totalkostnad: Siffror saknas.5

Västeraspby – Härnösand Prioritet 5:



Kustjärnvägen ingår i 
EU:s stomnätskorridor

• Ingår i EU:s stomnät – stambana,
• I kuststråket finns de tyngsta 

industrierna, befolkningen samt 
hamnarna,

• Satsningar på kustjärnvägen 
stärker hela järnvägssystemet,

• En kapacitetsstark och snabb 
kustjärnväg motiverar fortsatta 
järnvägssatsningar på 
tvärbanorna.



Nu kavlar vi upp ärmarna – alla insatser behövs!


