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Utbyggnadsplan — vart forslag till hur
dubbelsparsutbyggnaden kan paskyndas

NYA OSTKUSTBANAN

Dubbelspar Gavle - Sundsvall - Hérnésand
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Just nu pagar diskussioner pa olika nivaer om vilka insatser som kan goras for att “kickstarta”
ekonomin efter Coronapandemin. Det dr angeldget att de investeringar som nu liggs fram &r i linje
med den grona omstillning som Sverige och Europa behdver for att na ett koldioxidneutralt
Europa 2050.

Vi har under de senaste manaderna fokuserat pa att ta fram en utbyggnadsplan for Nya
Ostkustbanan. Arbetet utgar ifrdn det forslag till utbyggnadsstrategi som Trafikverket kommer att
presentera i nartid.

Det finns inga stora dsiktsskillnader mellan Trafikverket och Nya Ostkustbanan nér det géller i
vilken ordning utbyggnaden ska goras. Den stora skillnaden handlar om i vilken takt utbyggnaden
ska goras, dir Nya Ostkustbanan foreslar en mycket hogre takt.

Idag pdgar stora investeringar i jarnvagssystemet runt Sundsvall. Under de kommande aren
kommer stora investeringar goras frdn Gévle och fyra mil norr ut. Bdde Gévle och Sundsvall ér
viktiga knutpunkter for jarnvégen, och kopplar ocksa samman jarnvdgen med sjofarten. Hur ska
den fortsatta dubbelsparsutbyggnaden goras s att vi far ut sé stor nytta som mojligt for pengarna?

Ett dubbelspar innebér i praktiken att en helt ny jirnvag byggs. Den byggs for snabbare, tyngre
och langre tdg. Restiderna halveras och kapaciteten fyrdubblas. Hela upprustningen av Nya
Ostkustbanan till modern dubbelsparsstandard &r kostnadsberidknad till nirmare 40 miljarder
kronor, varav regeringen avsatt 8,1 miljarder kronor for utbyggnaden av Nya Ostkustbanan i
nationella transportplanen 2018-2029. Kustjdrnvagen ér dessutom en del av EU:s TEN-T-nétverk
vilket mojliggdr for medfinansiering om mellan 10-50 procent. Kvarvarande finansieringsbehov
ar ddrmed 31 miljarder kronor. Den potentiella EU-finansieringen minskar summan ytterligare.

ca. 39 miljarder kronor total kostnad for Nya Ostkustbanan
ca. 8 miljarder kronor finansierat i nationell plan 2018-2029
ca. 31 miljarder kronor dnnu inte finansierat i nationell plan
10-50 procent mdjlighet till EU-finansiering

15,5-27,9 miljarder kronor  statens investering i Nya Ostkustbanan
EU:s medfinansieringen till dubbelsparsutbyggnad kan uppga till 3,1-15,5 miljarder kronor och att

statens kostnader skulle kunna stanna mellan 15,5-27,9 miljarder kronor. Strickan Gavle—
Hiarndsand kan da vara fardig och tas i drift ndgon gédng mellan 2030-2035.
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Vi foreslar att Trafikverket fir 1 uppdrag att fardigstilla hela straickan Gavle-Hérndsand senast
2030-2035 genom:
e att paskynda arbetet med de etapper som redan finns med i plan genom tidigareldggningar
(Géavle—Soderhamn, Hudiksvall-Sundsvall samt Sundsvall-Harndsand),
e att paborja arbetet med jarnvégsplaner for hela strackan (Bedomd kostnad: 1 mdr),
e Dbesluta om att fardigstélla hela strickan i samband med nista planbeslut.

Mildra de negativa bieffekterna av sparbytet mellan Gévle och S6derhamn som enligt
Trafikverkets nuvarande planering kommer att leda till ett totalt stopp 1 jarnvégstrafiken pa
Ostkustbanan under 16 veckor hosten 2021.

Vi foreslér att Trafikverket far i uppdrag:
e att forldgga arbetet nattetid,
e att kat tempot i sparbytet,
e att forlégga arbetet pd sommarhalvaret.

Sjalvfallet maste padgaende satsningar runt Sundsvall och Gévle fullfoljas. Vi forordar ocksa att
Trafikverket ska tidigareldgga s& mycket som mojligt av dessa investeringar, for att pa sa sitt
paskynda dubbelspérsutbyggnaden. Darefter foreslar vi att utbyggnaden gors i denna ordning:

@® "SUNDSVALL 1.

[» NJURUNDABOMMEN Langd: 93 km.

" Totalkostnad: 16,2 mdr.

Finansiering i nationell plan: 3,4 mdr dvs. 21 %.
Aterstdende finansiering: 12,8 mdr.

) “w HUDIKSVALL

Motiv: Stora lutningar och manga kurvor satter idag ned hastigheten. Det ger langa restider och
hog storningskanslighet. Tunga tag kan inte trafikera strackan. Persontagstrafiken ar mycket
omfattande séder om Sundsvall och strackan har valdigt hogt kapacitetsutnyttjande. Ny dragning
genom Hudiksvall dr en viktig atgard. | nuvarande nationell transportplan finns full finansiering av
en ombyggnad av Sundsvalls bangard samt de forsta 15 kilometerna séder som Sundsvall till
dubbelspar.

Foljande byggtekniska etapper ingar i Nationella planen 2018-2029:
e Sundsvall C och bangard
e Dingersj6—Sundsvall
e Dingersjo motesstation
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) HARNOSAND Langd: 54 km.

e } Totalkostnad: 7—8 mdr.

. ‘ SUNDSVALL Ijinansiering i nationell plan: 1,3 mdr, dvs >16 %.
Aterstdende finansiering: <6,7 mdr.

Motiv: Stora lutningar och manga kurvor satter idag ned hastigheten. Det ger langa restider och
hog storningskanslighet. Tunga tag kan inte trafikera strackan. Idag tar den nastan 1 timme med
tag, bil tar under 30 minuter. | framtiden tar taget 23 minuter. Utmed strackan ligger
transportkravande industrier som SCA Ostrand, Ortviken och Tunadalssigen. 2023 star
Sundsvalls nya logistikpark klar, den kopplar samman jarnvagen och hamnen pa ett effektivt satt.
I nuvarande nationell transportplan finns finansiering av Bergsakerstriangeln samt
Malandsprojektet (anslutningarna ner mot Sundsvalls hamn). Det finns dven ett avtal mellan stat,
region, Sundsvalls kommun och SCA om att starta upp ett jarnvagsplanearbete for den tekniska
deletappen Birsta—Timra under 2019.

Foljande byggtekniska etapper ingar i Nationella planen 2018-2029:
e Birsta motesstation
e Malandstriangeln, inkl. Sundsvalls hamn
e Bergsakertriangeln
e Sundsvall Vastra-Birsta

Langd: 80 km.

Totalkostnad: 9,0 mdr.

\! Finansiering i nationell plan: 3,6 Mdr dvs 40 %.
,.fGéVLE Aterstdende finansiering: 5,4 mdr.

KRINGLAN

Motiv: Tagtrafiken mellan Gavle och Séderhamn ar omfattande. Etappens norra del (norr om
Ljusne) byggdes delvis om i modernare tappning under 1990-talet vilket gér det mojligt att kora
forhallandevis hoga hastigheter. Det ar ocksa lattare att bygga ut till dubbelspar dar. De forsta
fyra milen norr om Gavle finns dessutom med i nuvarande nationell plan. Detta innebar att
etappen i nuldget ar finansierad till narmare 40 procent.

Foljande byggtekniska etapper ingar i Nationella planen 2018-2029:

e Gavle-Kringlan deletapp 1
e Gavle-Kringlan deletapp 2
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HUDIKSVALL

4. Soderhamn-Hudiksvall (ca. 48 km.)
Investeringskostnad: 4,8 mdkr.

SODERHAMN

Motiv: Stora lutningar och manga kurvor satter ned hastigheten utmed nuvarande enkelspar,
framforallt pa strackan Enanger—Hudiksvall. Etappen har ett hogt kapacitetsutnyttjande. Sodra
delen av etappen uppgraderades under 1990-talet vilket innebar att det gar att kdra jamforelsevis
snabbt pa denna del av Ostkustbanan. Det blir ocksa enklare att bygga ut till dubbelspar, eftersom
det nya sparet ofta kan laggas intill det befintliga. Etappen kopplar samman kustjarnvagen med
Norra stambanan, via Kilaforsbanan. Det ar viktigt, inte minst for godstrafiken som pa sa satt kan
ledas till godsstraket genom Bergslagen.

(30 km.)

w SPBY 5. Harnosand-Vaseraspby/Botniabanan
Totalkostnad: Siffror saknas.

HARNOSAND

Motiv: Enkelsparstrdackan fran Harnésand till att Botniabanans ansluter vid Vasteraspby ar forvisso
till viss del och relativt nyligen under 2000-talet uppgraderad (till Kramfors). Men vissa branta
lutningar norr om Kramfors maste atgardas, eftersom de i princip hindrar tyngre och langre tag att
trafikera strackan. Denna etapp maste alltsa atgardas pa sikt, inte minst utifran gods- och
hastighetsperspektiv.

Fragor? Kontakta oss!

Ingela Bendrot Christoffer Westerberg  Johan Klockar Ohrnell Henric Fuchs

VD Nya Ostkustbanan von Bothmer Infrastrukturstrateg Samordnare for
Infrastrukturstrateg Sundsvalls kommun kollektivtrafik och

ingela.bendrot@ Region Gavleborg infrastruktur Region

nyaostkustbanan.se johan.ohrnell@ Vasternorrland
christoffer.westerberg. sundsvall.se

076-600 21 21 von.bothmer@ henric.fuchs@rvn.se
regiongavleborg.se 070-257 16 82

073-270 75 57
072-718 87 30
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