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Remissvar angaende promemorian Fjarde jarnvagspaketet

Nya Ostkustbanan ldamnar har synpunkter angdende promemorian Fjarde jairnvagspaketet i valda
delar med fokus pa fragor om samrads- och dialogformer. Synpunkterna avser fraimst det som
beskrivs i sista avsnittet under kapitel 15.3.6 "Opartiskhet vid trafikledning och planering av
underhall” utifran samradsprocesser och erfarenheter kopplade till det planerade sparbytet Gavle-
Aange pa Ostkustbanan under hosten 2021.

Sammanfattning
Skrivningar i promemorian har ett starkt fokus pa sbkande som samradsparter. Nya Ostkustbanan
anser att fler parter borde involveras i samrad och dialoger.

Synpunkter

Infor utredningen "trafikpaverkande atgard (stor)” (det vill sdga tilliampningen av SERA-direktivet
innan inférande) for det planerade sparbytet Gavle-Aiange erbjods aktorer som har trafikeringsavtal
med Trafikverket mojlighet att 6nska utredning av avstangningsalternativ foér genomférande av
planerad atgard. Alla parter som deltog i utredningen forordade starkt en 16sning med
nattavstingning. Detta gillde saval s6kande avtalsparter, inom bade gods- och persontrafik, som
Region Gavleborg. Trafikverket har trots detta valt att besluta om en 16 veckor lang totalavstingning
vid genomforande av sparbytet. De s6kande och Region Gavleborg ifragasitter starkt grunderna -
blanda annat den samhillsekonomiska analysen - och samradsprocessen for beslutet. Region
Gavleborg definierades fran borjan inte som en intressent i och med att de per definition inte ar
sokande. Likval har Region Gavleborg precis som andra regionalt utvecklingsansvariga ett stort
intresse av hur jarnvdgen ar majlig att anvianda bade pa kort och lang sikt.

[ promemorian anges pa sidan 457 ... infrastrukturférvaltare ska samrdda med jdrnvdgsféretag och
andra sékande om den ldngsiktiga planeringen av omfattande underhdll eller modernisering av
jdrnvdgsinfrastrukturen”. En tillimpning pa detta sitta framjar inte en bred dialog med intressenter.
Precis som formella s6kande (som kan variera fran ar till ar) har dven regionalt utvecklingsansvariga
organ och kollektivtrafikmyndigheter ett stort intresse i dessa fragor. I flera fall med ett lingre
perspektiv dn nu i promemoria nimnda.

Nya Ostkustbanan anser att det i planeringen infér utredningar om trafikpaverkande atgarder och
andra motsvarande utredningar ska ske en 6évergripande analys for att identifiera andra aktérer an
sokande avtalsparter som intressenter for samradsprocesser. En trafikpaverkande atgard kan
exempelvis ha stor effekt i friagor kopplade till regional utveckling. Gavle-Ainge ir ett tydligt exempel
pa detta. Regionalt utvecklingsansvariga och regionala kollektivtrafikmyndigheter dr med stor
sannolikhet sjdlvklara parter att samrada med. Utifran ett systemperspektiv kan lampliga aktorer att
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samrad dven finnas utanfor en planerad atgards faktiska geografi. Exempelvis flera regionalt
utvecklingsansvariga i ett jarnvagsstrak.

Bland Nya Ostkustbanans dgare finns goda erfarenhet av att en tidig och bred dialog ger battre
losningar for alla parter. Detta ar en upplevelse inte minst fran inférandet av servicefénster pa Norra
Stambanan dar en konstruktiv gemensamma dialog till slut ledde till en 16sning som tillgodosag saval
behovet av planerat underhall som fragan om framkomligheten for tagtrafiken. I samband med
diskussionerna kopplade till inférandet av servicefonster lyftes idén om att inféra en "tidig tidig
dialog” med regionalt utvecklingsansvariga och regionala kollektivtrafikmyndigheter som skulle
forega "tidig dialog” i den faststillda tdgplaneprocessen. Trafikverket har idag ett reviderat upplagg
som i delar svarar upp pa denna tanke i och med utformningen av det som i forslag till
jarnvagsnatsbeskrivning 2021 bendmns "strategisk dialog”. Den borde utvecklas till att utover
jarnvagsforetag och avtalskunder dven inkludera ovan namnda parter. Blanda annat i enlighet med
10 § Lagen om regionalt utvecklingsansvar.
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Om bolaget

Nya Ostkustbanan - bolaget Ostkustbanan 2015 AB - har till uppgift att paskynda utbyggnaden av
dubbelspar mellan Gévle och Hirnésand. Agare ir Region Gévleborg, Region Visternorrland och
kommunerna Gavle, S6derhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Hirnésand, Kramfors och
Ornskéldsvik. Utifran att det finns en samstimmighet i ovan framférda synpunkter mellan bolagets
dgare har det bedomts lampligt att bolaget 4ven agerar i denna fraga med ovan samlade synpunkter.
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