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Synpunkter fran Nya Ostkustbanan (Nya Ostkustbanan 2015 AB):
Trafikverkets arbete med regeringsuppdrag att analysera behovet av
atgarder i transport-infrastrukturen med anledning av storre
foretagsetableringar och foretagsexpansioner i Norrbottens och

Vasterbottens lan
Arendenummer TRV 2021/111367

Arendet

Trafikverket har fatt i uppdrag att analysera och beskriva vilken paverkan de stora
foretagsetableringarna och foretagsexpansionerna som nu pagar eller planeras i Norrbottens och
Vésterbottens lan har for transportinfrastrukturen. | direktiven framgar att Trafikverket ska
analysera vilka behov av atgarder, framst i Norrbottens och Vasterbottens lan, som kan vantas
uppsta med anledning av denna samhallsomstallning.

Trafikverket ska vidare analysera vilka eventuella brister och flaskhalsar som kan uppkomma i
transportsystemet med anledning av de foretagsetableringar och foretagsexpansioner som pagar
eller planeras samt, utifran den samhalls-omstéllning som sker till f6ljd av dessa processer, foresla
atgarder for en langsiktigt hallbar transportforsérjning och transportinfrastruktur.

Nya Ostkustbanan deltog vid informationsmotet som anordnades av Region Nord — som &r de som
genomfor arbetet — den 28 oktober och vill dven ta tillvara méjligheten att inkomma med ett
kortfattat yttrande. Vi stéller oss ocksa bakom yttrande fran samarbetet Botniska korridoren.

Vad ar Nya Ostkustbanan?

Dubbelspar pa Ostkustbanan ar den enskilda utvecklingsfragan som ar hogst prioriterad bland
regioner och kommuner efter sédra norrlandskusten. Aven samarbetet Botniska Korridoren star
bakom denna viktiga satsning. Darfor pagar ett intensivt arbete for att visa alla de fordelar som
projektet har — for jobb, tillvaxt och miljo och klimat.

Den 27 mil langa jarnvagen mellan Gavle och Harndsand ar Sveriges langsta och mest belastade
enkelspar. Ett nytt dubbelspar skulle skapa helt nya maojligheter for saval gods som passagerare.
Norra Sverige skulle knytas ihop och Sveriges konkurrenskraft skulle starkas.

2015 bildade Region Gavleborg, Region Vasternorrland och kommunerna Gavle, S6derhamn,
Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Hirndsand, Kramfors och Ornskéldsvik ett gemensamt bolag for
att paskynda utbyggnaden av dubbelspar mellan Gavle och Harnésand. 2016 utsag styrelsen 2021
dven kommunerna Ange, Timra och Solleftea till deldgare i bolaget. Lansstyrelserna i Vasternorrland
och Gavleborg ar adjungerade i styrelsen. Handelskammaren Mittsverige och Mellansvenska
Handelskammaren samt Byggforetagen i sddra Norrland, har slutit upp bakom Nya Ostkustbanan.
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Projektet har ocksa starkt stod i EU, det marks inte minst genom att EU nu medfinansierar pagaende
utbyggnad.

Nya Ostkustbanans kommentarer till pagaende
arbete

Utifran den redovisning som Trafikverket Region Nord gavs den 28 oktober vill viinkomma med
foljande kommentarer.

Det ar bra att regeringen gett Trafikverket i uppdrag att utreda den paverkan de stora
foretagsetableringarna och foretagsexpansionerna som nu pagar eller planeras i Norrbottens och
Vasterbottens lan har for transportinfrastrukturen. Redan 2014, langt innan dessa
foretagsetableringar var kdnda, utpekades strackan som en brist i det nationella transportsystemet.

Aven 2018 utpekades strackan som en brist och ett omfattande utredningsarbete tog fart. 15 juni
2021 presenterades slutrapporten Bristanalys Nedre Norrland. Utbyggnadsstrategi och forslag till
utbyggnadsordning (TRV 2021/3562). Bristen beskrevs av regeringen 2018 pa foljande satt: "Nedre
Norrland, bristande kapacitet i jarnvagssystemet — aterstaende delstrdackor med kapacitetsproblem
och langa restider, sdsom Ostkustbanan Gavle—Sundsvall och Adalsbanan Sundsvall-Harnésand”.

Tack vare denna rapport finns nu en ordentlig beskrivning av bristerna langs sédra Norrlandskusten
och ett gediget underlag for den fortsatta utbyggnaden. Eftersom denna stracka redan tidigare
identifieras som en av de storsta kapacitetsbristerna i det nationella transportsystemet, inte minst
nar det galler trafiken till och fran norra Sverige, borde den prioriteras i pagaende utredningsarbete.
| utredningsuppdraget star att Trafikverket ska prioritera atgarder for en langsiktigt hallbar
transportforsorjning och transportinfrastruktur, och med tanke pa hur lange Nya Ostkustbanan
utpekats som en brist borde atgarder snabbt sattas in har.

Enligt var bedémning finns det inte ndgon annan bristbeskrivning som ar sa omsorgsfullt
genomarbetad och dessutom forankrad via samrad och remitteringar.

Gediget underlag och hég planmognad

Nya Ostkustbanan ar ett av de viktigaste jarnvagsprojekten i Sverige. Sedan 2014 har regeringen
avsatt 8 miljarder till investeringar. | Sundsvall borjar vi nu se resultaten. | Gavle pagar ett
omfattande planeringsarbete. Genom dessa tva etapper har Nya Ostkustbanans viktigaste noder
tagits omhand, battre trafikering genom stdaderna, nya resecentrum, lokalstationer och vasentligt
battre kopplingar till respektive hamn och anslutande banor skapar stora forbattringar, men
kapaciteten begransas fortfarande av de langa enkelspariga strackorna.
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UTREDNINGAR OCH UNDERLAG 2011 - 2021

2011 Samordnad planering Gavle — Sundsvall 2018 Korridorsval aterstaende delstrackor
(del av svar pa nationell brist)

Samhallsekonomiska kalkyler for Ostkustbanan

Gavle — Sundsvall Mer Pang for pengarna — hur de samhallsekonomiska
analyserna kan utvecklas med lardomar fran Nya
Ostkustbanan (Sweco)

2012 Kapacitetsutredningen — med fokus pa kapacitet och
flaskhalsar (Trafikverket)

2019 Forslag till utbyggnadsoptimering med fokus pa godstrafiken
for Ostkustbanan och Adalsbanan (Sweco)

2014 Regionforstoringens inverkan pa landets ekonomi och AVS Kuststraket Gavle — Umea (Trafikverket)
statens finanser — exemplet norra Sverige

2013 Jarnvagsutredning Sundsvall = Harnésand

Jarnvagsplan Birsta — Timra (Trafikverket)

2015 Jarnvag 2050, En vision om jarnvagens framtida roll

i samhallet 2020 250 km/h utredning (Trafikverket)
2016 Nyttoanalys av projektet Nya Ostkustbanan (Sweco) Utbyggnadsstrategi remiss (Trafikverket)
Jarnvag 2050 — naringslivets godstransporter Godsflodesutredningen Region Mitt (Trafikverket)
Jarnvég i norra Sverige Underlag till Sverigeférhandlingen 2021 Utbyggnadsstrategi (Trafikverket)
(Trafikverket) Godsstudie (Trogon Consulting m fl.)
2017 2035 En resa langs sédra norrlandskusten Sundsvalls arbetsmarknadsregion och Nya
(Nya Ostkustbanan) . Ostkustbanan (Sweco)

— e
: on | . )
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Flaskhalsar och brister i anslutande infrastruktur maste inkluderas

Pa motet den 28 oktober framkom tydligt att Region Nord valt att enbart titta pa tidigarelaggning av
infrastrukturinvesteringar i ndra anslutning till de storre foretagsetableringarna. Sjalvfallet maste
dessa behov undersokas, men for att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem kravs en mer
utvecklad systemsyn dar fokus laggs pa viktiga strak och pa att undanrdja flaskhalsar och andra
hinder for fortsatt industriell utveckling i norra och mellersta Sverige. De godsfléden som nu
genereras ska ju foras ut i varlden, da duger det inte att ensidigt titta pa investeringar i Norrbotten
och Vasterbotten. | direktiven anges att Trafikverket ska analysera och beskriva vilken paverkan de
stora foretagsetableringarna och foretagsexpansionerna som nu pagar eller planeras i Norrbottens
och Vasterbottens lan har for transportinfrastrukturen i framst i Norrbottens och Vasterbottens lan,
men vi vill understryka att narliggande lan och lander inte undantas.

Aven om all infrastruktur i Vasterbotten och Norrbotten skulle byggas ut s3 skulle det inte I6sa
problemen med att fa ut och in varor och ravaror. Flaskhalsar i narliggande regioner skulle begrdnsa
eller omojliggora flodet och riskera att dventyra den samhallsomvandling som nu inletts. Samarbetet
Botniska Korridoren har ocksa varit mycket tydliga i denna del. Det gar inte att se Vasterbotten och
Norrbotten som en isolerad 6.

Vi vill ocksa namna att Nya Ostkustbanan har tagit fram en godsstudie som tittar pa hur godsflédena
har férandrats 6ver tid, och hur transportkostnaderna till och fran norra Sverige kommer att
utvecklas. Vi vill varmt rekommendera denna rapport i det fortsatta arbetet. En utbyggd kustjarnvag
spelar en helt avgorande roll, bade for att 6verfora gods fran vag till jarnvag och sjofart och for att
hindra 6kade godstransportkostnader. Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer transportkostnaderna
till och fran norra Sverige att minska. Var studie tittar — till skillnad fran Trafikverkets underlag — pa
flodena till och fran Sverige, inte bara inom Sverige. For var del ar det ett sjalvklart perspektiv,
sarskilt med tanke pa att Sverige ar en mycket viktig exportnation.

Vi vill ocksa namna att Trafikverket Region Mitt har gjort en néra 70 sidor lang studie om
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart. Tyvarr lyckas vi inte hitta den pa internet, men
har skickat den i pappersversion till regiondirektéren for Trafikverket Region Nord.
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Pagaende nyindustrialisering ar bara boérjan

Aven utanfér Norrbotten och Vasterbotten sker nu en snabb omvandling av industrin. Manga
foretag staller om sin verksamhet till fossilfri produktion och helt ny och mer miljé- och klimatvanlig
produktion. Det betyder att vid sidan av nyindustrialiseringen sker en “nyvitalisering” av befintlig
industri langs hela kusten.

Har finns sedan lang tid en val utvecklad industritradition, manga starka industrier och ett parlband
av stader — men ingen fungerande kustjarnvag. Bristanalysen pekar pa brister i form av
kapacitetsbrist, men ocksa pa att nuvarande infrastruktur inte klarar av tunga, langa och snabba tag.
For att kunna mota de snabbt vdaxande behoven kravs en snabb utbyggnad av dubbelsparet mellan
Gavle och Vasteraspby, men ocksa de andra tva hogst prioriterade delarna av den Botniska
korridoren, det vill siga Norrbotniabanan och Godsstraket genom Bergslagen. Pa sa satt skulle de
nordligaste regionerna knyts samman med resten av Sverige och vidare ut mot EU:s inre marknad
och varldsmarknaden.

Viktigt att nu satsa pa det mest energieffektiva transportslaget

Runt om i Europa, men ocksa i Sverige kommer nu larmrapporter om skenande elpriser som en foljd
av elbrist. For att samhéllsomvandlingen ska fungera kravs stora mangder el, och att den el som
finns anvands pa det mest effektiva sattet. En storskalig elektrifiering av vagtrafiken kommer att
stalla krav pa att tillgdnglig el anvands pa ratt satt. Jarnvagen ar det mest energieffektiva
transportslaget alla kategorier. Elektrifierade vagtransporter kommer att spela en viktig roll i
samhallsomvandlingen, men nar det kommer till tunga och langa godstransporter — sadana som
kravs for att nyindustrialiseringen ska fa fullt genomslag — ar ellastbilar inte ett alternativ. Dar spelar
jarnvagen en avgorande roll. Jarnvagen spelar ocksa en avgorande roll for att pendlingstrafik samt
langvaga personresor ska bli energieffektiva.

Ta vara pa medfinansiering fran EU

Att bygga klart den Botniska korridoren kostar cirka 60 miljarder, utéver de satsningar som redan
pagar. EU har beslutat medfinansiera upp till 50 procent av investeringarna for att bygga den
Botniska korridoren, men det kraver att Sverige pekar ut Botniska korridoren som ett
sammanhangande strak och berdknar samhallsnyttan utifran hela straknyttan och inte isolerat, i de
ofta sma och korta, deletapperna.

Genom att bygga klart den Botniska korridoren far Sverige och hela EU ett starkt och
sammanhangande strak dar tunga, langa och snabba tag kan passera. Det halverar industrins
transportkostnader och 6kar konkurrenskraften, och bidrar ocksa till kraftigt forstorade
arbetsmarknadsregioner genom att restiderna halveras. Utan en utbyggd jarnvagsinfrastruktur langs
hela kusten fran Stockholm till Lulea riskerar vi en framtida situation dar vi tvingas transportera
fossilfria varor pa dieseldrivna lastbilar!

Pa uppdrag av styrelsen for Nya Ostkustbanan 1 november 2021

Ingela Bendrot vd Nya Ostkustbanan
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Sammanstallning av rapporter publicerade av Nya
Ostkustbanan

Den samhidllsekonomiska nyttan av Nya Ostkustbanan (2021)

En samhaéllsekonomisk analys av nyttan av att bygga ut hela Nya Ostkustbanan. Kalkylen bygger pa
Trafikverkets metodik. Nettonuvardeskvoten berédknas vara knappt 0,1. Den storsta nyttan kommer
fran forbattrad persontrafik. Aven godstrafiken bidras substantiellt, trots att analysen bygger pa
mycket konservativa antaganden om godstrafikens utveckling. En forutsattning for en positiv
samhallsekonomisk nytta ar att hela Nya Ostkustbanan byggs ut, eftersom det ar da som hela
systemeffekten uppstar. Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan adr ocksa en forutsattning for att fulla
samhallsnyttan av gjorda och pagaende investeringar norr om Nya Ostkustbanan kan tillgodogoras.
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2021/06/210611 Samhallsekonomiska nyttan-1.pdf

Gdvleborgs arbetsmarknad och Nya Ostkustbanan (2021)

PM som beskriver hur Nya Ostkustbanan bidrar till att utveckla Gavleborgs arbetsmarknadsregion
genom klassiska regionforstoringseffekter. Antalet ménniskor och arbetsplatser som nas inom 45
minuters restid okar fran 10 % for Gavle kommun upp till ndra 400 % for Hudiksvalls kommun.
Nordanstig, Hudiksvall, Séderhamn och Alvkarleby inkluderas i gemensamma
arbetsmarknadsregioner med Sundsvall och/eller Gavle. Regionerna far dver 150 000 arbetstillfdllen
och darmed mycket goda utvecklingsforutsattningar. Hudiksvall tillfors exempelvis nastan 200
branscher inom 45 min restid. En forsiktig bedémning indikerar ungefar 2 400 fler jobb som en féljd
av den hogre dynamiken i straket.
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2021/06/G%C3%A4vleborgs arbetsmarknad Nya OKB Sw
eco 210518.pdf

Nya Ostkustbanan — Vdgen till verflyttning av gods till jéirnvég och sjofart (2021)

Rapporten visar pa effekterna av Nya Ostkustbanan pa godstransportkostnaderna for ett antal
transportupplagg. Kostnaderna for en transport ar 2020 mellan Eskilstuna och Umea, Sundsvall-
Wuppertal och Kramfors-Poznan &r analyserad och jamférd med beraknade kostnader for en
transport 2030, med Nya Ostkustbanan utbyggd. Kostnaderna 2030 bygger pa fattade eller aviserade
politiska beslut samt bedémningar om teknisk utveckling. Kanslighetsanalyser av hogre
drivmedelspriser, en snabb elektrifiering samt introduktion av langre fordon kompletterar analysen.
Utan Nya Ostkustbanan kommer transportkostnaderna 6ka markant de narmaste 10 aren. Med Nya
Ostkustbanan sjunker kostnaderna, samtidigt som en 6verflyttning till jarnvag och sjofart kommer
att ske. Den pagaende forskjutningen av Sveriges utrikeshandel dsterut innebar ocksa att hamnar
sasom Gavle och Norvik kommer fa en mera strategisk roll i framtiden.
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2021/04/Godsstudie Nya Ostkustbanan 2021.pdf
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Sundsvalls arbetsmarknadsregion och Nya Ostkustbanan (2021)

| ett kortfattat PM beskrivs hur Nya Ostkustbanan bidrar till att utveckla Sundsvalls
arbetsmarknadsregion genom klassiska regionforstoringseffekter. Tillgangligheten for kommunernai
straket Kramfors-S6derhamn 6kar dramatiskt. Antalet manniskor och arbetsplatser som nas inom 45
minuters restid okar med mellan 40 % och ett par hundra procent fér aktuella kommuner.
Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Timra, Harnésand och Kramfors bildar en gemensam
arbetsmarknadsregion. Branschbredden okar, vilket minskar sarbarheten och dkar
innovationsformagan. Sammantaget forbattras arbetsmarknaden, produktiviteten ékar och en
forsiktig bedémning visar pa ungefar 2 100 fler jobb.
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2021/03/Sundsvall arbetsmarknad Nya -OKB 210325.pdf

Férslag till utbyggnadsoptimering med fokus pa godstrafiken fér Ostkustbanan och
Adalsbanan (2019)

Rapporten beskriver den basta utbyggnadsordningen av Nya Ostkustbanan om man enbart beaktar
godstrafikens behov. Genom att satta godstrafiken i fokus balanserar studien den dvervikt som ofta
ges till persontransporter i exempelvis samhallsekonomiska kalkyler. Analysen visar att utbyggnaden
av Adalsbanan ar mycket angeligen for att mojliggora effektiva godstransporter langs kusten. N&r
hela Nya Ostkustbanan ar utbyggd kommer mellan 25 och 28 godstag att flytta fran stambanornai
inlandet, da kustjarnvagen erbjuder en genare och snabbare vag och dessutom passerar ndrmare de
stora industrierna.

http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2019/10/Forslag till utbyggnadsoptimering Nya Ostkustb
anan rapport ver 1.3.pdf

Mer pang for pengarna — hur de samhdillsekonomiska analyserna kan utvecklas med
ldrdomar fran Nya Ostkustbanan (2018)

Rapporten belyser bade styrkor och svagheter med de samhéllsekonomiska beslutsunderlagen. Med
hjalp av experter fran bland annat Trafikanalys, universitet och konsultforetag identifierar studien
utvecklingsbehov samt belyser hur tidigare prognoser faktiskt har fallit ut. En central del i rapporten
ar systemperspektivet, vilket belyses med konkreta exempel fran Ostkustbanan och Adalsbanan. 3
lange som det kvarstar flaskhalsar for exempelvis tillaten axellast pa en stracka sa kan inte den fulla
systemnyttan forverkligas. Studien tar ocksa upp vardet av sa kallade wider economic benefits,
effekter som forskningen ar enig om inte fangas pa ett adekvat satt i nuvarande kalkyler.
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2018/05/Mer-pang-for-pengarna 20180425.pdf

Nyttoanalys Nya Ostkustbanan (2016)

Rapporten analyserar nyttorna av Nya Ostkustbanan enligt Sverigeférhandlingens struktur.
Rapporten visar tydligt de systemeffekter som uppstar nar hela straket byggs ut och da mojliggor en
effektiv och konkurrenskraftig trafik for bade gods och passagerare. Analysen har lyfts fram av
Sverigeférhandlingen som ett av de basta underlagen for deras arbete, framfor allt for beskrivningen
av systemnyttan for godstransporter.

http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2016/10/Nyttoanalys Nya Ostkustbanan slutversion 1-

3 160527.pdf
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