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Forslag till utbyggnadsstrategi
Gavle — Vasteraspby

Strategi och sammanvagd utbyggnadsordning
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« Utpekade bristanalyser

Trafikverket bor fortsatta att utreda de strak, noder eller motsvarande som
el beskrivs nedan. Utredningsarbetet bor ha som malsitting att dessa strak,

__I’:‘ | noder eller motsvarande ir sa pass utredda att de kan 6vervigas 1 nasta
S planeringsomgang och planrevidering.

d) Nedre Norrland, bristande kapacitet 1 jirnvigssystemet — aterstaende
delstrackor med kapacitetsproblem och langa restider, sasom Ostkustbanan
mklusive Adalsbanan, Givle-Héasnésand Vasteraspby
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Bakgrund

« Strackan har stor betydelse fér bade gods- och
persontrafik langs kusten.

« Enkelsparig bana med omfattande blandad trafik som
skapar stora och vaxande kapacitetsproblem

« Manga delar med lag hastighetsstandard medfor
langa restider och risk for kraftiga forseningar

* Gjorda kapacitetsinvesteringar som nya
motesstationer ar inte tillrackliga

« Mojligheten att utveckla tagtrafiken ytterligare ar
darmed mycket begréansad
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Mal 2030

enligt atgardsval Kuststraket Gavle — Umea

« Mal for restider med direkttag utan stopp (varje
stopp pa strackan okar restiden):
— Gavle-Sundsvall <1 timme
— Sundsvall-Harndésand <30 min

Restidsmalen uppnar vi troligtvis inte till 2030, men varje
etapp som byggs forkortar restiden.

« 30 % av langvaga (>300 km) godstransporter pa
vag har overforts till jarnvag och sjofart

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter
ar 2030 70% lagre an 2010

« Kapaciteten i jarnvagssystemet ar val
dimensionerad for att hantera persontrafik och
naringslivets transporter.

Urval av de 12 malen
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Ornskoldsvik

; Utbyggnadsordning
| 6. Harn6sand — Vasteraspby 6 funktione"a etapper

Timrag 2. Timra — Harnosand

M Genomshnittlig tidsvinst snabbtag 250 km/h (min)
sungsvall 35

3. Sundsvall — Timra

2 Harndsand

30
| .
1. Hudiksvall — Sundsvall 25
20
i 4
Hudiksvall 15
N 4
! 5. S6derhamn — Hudiksvall 10
‘ Bollnas \ Sodéerhamn *
NN °
Kilafors
\ 0
( i = L Hudiksvall - Timra - Sundsvall - Gévle - Séderhamn - Hérnésand -
\ 4 G aVl e — SO d er h amn Sundsvall Harndsand Timra Sdéderhamn Hudiksvall Vasteraspby
(N N m Tidsvinst snabbtag finansierat m Tidsvinst snabbtag ej finansierat
SN :

S *) Harndsand — Vasteraspby kraver vidare utredning kring genomfdrbarhet och mdjlig tidsvinst.

Sapdviken. Sa¥le
=~ Valbo
T
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Hastighetsprofil Gavle - Vasteraspby

300 km/h

Sundsvall - Harnésand

Veda - Bollstal

300 km/h
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Inkluderar:
« Gavle —
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» Dingersjo —
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250 km/h
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Saderhamn vastra
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Stegsskogen

Dingersjs New
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HOojdprofil Gavle - Vasteraspby

Harmanger — Langst och brantast  Korta branta lutningar
Njurundabommen lutningar Timra — norr om Harndésand
Harndsand
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Exempel tidtabellanalys for snabbtag med tva tillkommande etapper

Baling Gnarp Tjarnvik Dingersjo  Sundsvall

Géavle Kringlan Soderhamn Hudiksvall ~ Stegskogen
—
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< 30 min < 30 min < 30 min

Restid 1:37 min med tag i 250 km/h (idag 2:11)
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Hudiksvall = Sundsvall

M@ svall

« Lagst medelhastighet pa Ostkustbanan
» Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (92 %)

« Regelbundna persontagsmoéten norr om
Hudiksvall

* Mer godstrafik norr om Séderhamn
(omledning till/fran Norra stambanan via
So6derhamn - Kilafors)

Hudiksvall udiksvall

« Sammanhangande dubbelspar ger stora
1. Idenor — Hudiksvall — Stegskogen systemeffekter

2. Stegskogen — Baling

Séderhamn

Bollnas
Kilafors

> ) o * Fullfélj Sundsvall — Dingersjo som ar

% 3. Tiarnvik - Dingersjo finansierad i nationella planen

dv -

( 4. Baling — Gnarp — Tjarnvik
ike vie
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Ornskoldsvik

Timra - Harnosand

Harndésand

Harndésand
9  Lag medelhastighet
c » Stora tidsvinster

« Kraftiga lutningar ger tagviktsbegransningar for
godstag langs hela Norrlandskusten

« Mycket langa avstand mellan vissa motesstationer

1. Sorberge — Haggsjon » Etapp Sorberge — Haggsjon ger storst effekt

2. Haggsjon — Harnoésand
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\}' ,{idiksvan

B°””;s,v; Jeeccname 1. Bergsakertriangeln, Maland-
Kilafors och Tunadalssparet, Birsta
jarnvagsutbyggnad
/ 2. Huli — Birsta
§ 3. Birsta— Timra
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Sundsvall = Timra

1. Fullfolj finansierade investeringar i nationella
planen som bidrar till 6kad kapacitet

— Bergsakertriangeln, Maland- och Tunadalssparet,
Birsta jarnvagsutbyggnad

2. Huli — Birsta (3 km norr om Nacksta)
— Tillkommande godstrafik Sundsvall — Tunadal

— Bra kapacitetseffekt tillsammans med planerade
atgarder Birsta — Maland

— Forhallandevis liten gangtidsvinst
— Befintlig jarnvag behalls Bergsakertriangeln — Huli

3. Birsta— Timra
— Forkortad linje ger stora tidsvinster

— Pagaende kapacitetsinvesteringar Birsta — Maland
kan inte nyttjas av genomgaende tag
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Harndésand

Ornskoldsvik

Bollnr_:"':s_

S6derhamn

1. Gavle — Kringlan

2. Kringlan — Ljusne
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Gavle — S6derhamn

1. Fullfolj Gavle — Kringlan i nationella planen

2. Kringlan — Ljusne aterstaende etapp
— Stor nytta i forhallande till kostnad

— Risk att hela tidsvinsten inte kan nyttjas i
tidtabellen fér snabbtagen

— Mindre godstrafik séder om
Sdderhamn i prognos
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Soderhamn—-Hudiksvall

1. Enanger — Iggesund — Idenor

'/
Harndésand
Timra

- — Kvarvarande stracka med lag
hastighet norr om Soderhamn

— Ger langre sammanhangande
9 dubbelspar tillsammans med
Soderhamn etapper vid Hudiksvall

— Mer godstrafik an séder om
Soderhamn

Bollnas
el

Hudiksvall

— 2. Ljusne — Soderhamn — Enanger
L 1. Endnger — Idenor J J

Bollnas

— Hog hastighetsstandard redan idag
(ombyggd pa 90-talet)

— Acceptabelt kapacitetsutnyttjande

2. Ljusne — Enanger
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Harndsand

1. Veda — Bollstabruk
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Harnosand—-Vasteraspby

» Del av stracka ar linjeratad med hdg hastighet

« Veda — Bollstabruk aterstar med lag
hastighetsstandard (75—80 km/h)

» Potential finns for kortad restid

« Kraftiga, men korta lutningar

— Ger inga tagviktsbegransningar
for passerande godstag

— Ger tagviktsbegransningar framforallt
vid start fran vissa motesstationer

» Vidare utredning kravs kring genomférbarhet
och kostnad
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; Utbyggnadsordning
| 6. Harn6sand — Vasteraspby 6 funktione"a etapper

Timrag 2. Timra — Harnosand

M Genomshnittlig tidsvinst snabbtag 250 km/h (min)
sungsvall 35

3. Sundsvall — Timra

2 Harndsand

30
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1. Hudiksvall — Sundsvall 25
20
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Hudiksvall 15
N 4
! 5. S6derhamn — Hudiksvall 10
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\ 4 G aVl e — SO d er h amn Sundsvall Harndsand Timra Sdéderhamn Hudiksvall Vasteraspby
(N N m Tidsvinst snabbtag finansierat m Tidsvinst snabbtag ej finansierat
SN :

S *) Harndsand — Vasteraspby kraver vidare utredning kring genomfdrbarhet och mdjlig tidsvinst.
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Nasta steg
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Forslag till utbyggnadsstrategi presenteras pa
Nya OKB kunskapsseminarium 15 maj.

Forslaget remissas 25 maj — 18 sep.

Rapporten sammanstalls och blir avrapportering
till bristanalysen Nedre Norrland. Ej remiss.

Slutrapporteras till Trafikverket nationellt 31 dec.

Vi fortsatter med underlagen som grund tills
uppdraget revidering av nationell plan kommer.




@in

7 TRAFIKVERKET

18:45 SJSnabbtdg Tagnr 582 =
Sundsvall Ume Lod

A Soéderhamn Himdsand Ornskéldsvik 1
\\ 43,21




