INTERVJU MED NYA OSTKUSTBANANS TEAM

.

SUNDSVALLS KOMMUN

- Jag tycker att det dr ett vildigt bra ”go” i hela bolaget,
inte bara i vart lilla team. Det ér lika spannande varje
gang vi méts, och det har ju genererat resultat ocksa.

Det sager Martin Sédergards, till vardags infrastrukturstrateg i Sundsvalls kommun. | teamet
ar det han som framst representerar kommunerna i straket.

— Sundsvalls kommun har varit véldigt aktivt i bolaget, och det har att gora med att det har
ar en sa otroligt viktig frdga for oss, fortsatter han.

— Vi har en bra samforstaelse 6ver kommungranserna. Men som en av de stérre och star-
kare kommunerna langs kusten &r det sjalvklart att vi far tar ett lite storre ansvar.

Martin inledde sitt arbete med Nya Ostkustbanan i mars 2016.

— Bolaget hade varit uppstartat i ndgra manader, men det var inte bemannat med nagon
VD, berattar Martin.

— Christoffer von Bothmer i Region Gavleborg hade jobbat i sin nya roll som planuppréttare
i ett halvar. Sedan kom VD Ingela Bendrot i maj. Sa vi var ett gang som var ganska nya
i rollerna, och det var nog bra i det laget. Vi fick chansen att satta vart team och utveckla vara
idéer tillsammans, utan att ha alltfér mycket med oss i bagaget. Som kollektivt minne hade
vi med oss Roger Wetterstrand fran Harnésand, som hade varit med redan innan bolaget
bildades.

— Anda sedan dess har arbetet praglats av hogt i tak och ocksd mycket nytankande,
slar Martin fast.

— Ett fantastiskt givande tillfalle var nér vi skulle granska Trafikverkets samhallsekonomis-
ka bedémningar, utvecklad utifran en fallstudie kring Birsta — Timra norr om Sundsvall. Vi
sammankallade experter fran hela Sverige. Kring bordet satt, férutom vara konsulter fran
Sweco, representanter for myndigheter som Trafikverket och Trafikanalys. Skogsindustrin var
ocksa pa plats, liksom akademin i form av KTH och Umea universitet. Ja, det var ett helt gang
som var med och diskuterade den dar formiddagen, inte problematiserande utan 16snings-
fokuserat. Det fanns sa otroligt mycket kunskap i det rummet! N&r vi kom ut fran métet var en
av naringslivsrepresentanterna helt euforisk och utbrast: “Idag har vi natt langre pa en timme
an vi har gjort pa flera ars samtal med Trafikverket!” Och sjélva konstaterade vi att herregud,
det har var nog ett av de b&ttre méten vi har varit pa. Det hér ar ett exempel pa ndr Nya Ost-
kustbanan som bolag kan tillféra mycket, menar Martin.

— Vi &r fria fran de tyglar som myndigheterna ofta maste forhalla sig till, har korta besluts-
vagar och kan jobba snabbt. Dessutom kan vi géra utredningar och halla seminarier som tar
upp frdgorna pa ett annat satt an vad som &r vanligt i infrastruktur-Sverige. Pa sa vis blir vi en
intressant och serids aktor i sammanhanget.
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MARTIN SODERGARDS
Infrastrukturstrateg, Sundsvalls
kommun.

ALDER:

34

FAMILJ:

Sambon Hanna samt barnen Hilma,
7, Sixten, 5, och sa bebisen Marta,
fodd 2018. Och flatcoated retrievern
Siri forstas.

BOR:
| byn Via utanfor Hudiksvall.

FRITIDSINTRESSEN:

Jag tavlingsfiskar, och ar bade
svensk och nordisk méastare i
pimpelfiske. Tidigare spelade jag
bandy. Ett maste nar man ar fran
Edsbyn.

NAR JAG KUNDE HA
MISSTAGITS FOR EN
TERRORIST:

Direkt efter en hearing om jarnvag
pa Naringsdepartementet skulle jag
ta farjan till Nordiskt méasterskap i
pimpelfiske i Viitasaari i Finland.
Sa jag fick lov att ta med mig alla
fiskegrejer in pa departementet.
Inklusive isborr. Det var obetalbart.
Vakterna fattade inte vad det var.
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