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Samlad effektbedémning (SEB)

Upprattas for bl.a.:

Driftatgarder,
underhallsstrategier,
investeringsatgarder (projekt),
Paverkansatgarder

Anpassas efter dtgardens storlek och
utredningsskede

Tre perspektiv:

Samhallsekonomisk analys
 Transportpolitisk méalanalys
« Fordelningsanalys

Farutsittningar

- befolkning, inkomster

- “trafiknat” inkl. taxor, tidtabeller

¥

Trafikprognosmodell

ger resande perftransporter per

start/malpunkt, per drende och

fardmedel, per socioekonomisk grupp

Effektsamband

givet trafik etc. beriknas effekter pa

utslapp, trafiksakerhet m.m.

SWECO ﬁ

-
Trafiksakerhets- Milja- Ekonomiska Resan de, restider,
effekter effekter - effekter reskostnader

Varderingar
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Samhillsekonomisk kalkyl

Kalla: Trafikverket, 2015
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
= roatinl, |_oAU kanter, Atgards

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ofvr_llga effekller som Sammanvagd Lo = res- el trans- Narings- Alders- |specifik for

= = - j vdrderats i = S nings- Nationellt’l |Lan Kommun Trafikslag

Mettonuvarde, mnkr | + |vdrderats i kalkylen + Kalkylen —= | Samhillsekonomisk lonsamhet R kostn, s porter, gren arupp delnings

pe restidso nati:_:unellt externt aspekt
sdkerhet berdrda

-1603 Fdrsumbart Positivt Qionsam

z ﬁmr:.f[ Kvinnor: Regionalt Vasternorr Sundsvall |Resendrer P: PPE:SC??L? Spar Neufralf | Ej relevant

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning ft::;el 55% g and ﬂuﬂf; P P !

Effekter som har varderars i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvirde (mnkr) |Diagram (storst) )
negativ Neutralt | Neutrait Vasternorr Sundsvall | Neutralf Neutralt Neutralt Neufralf | Ej relevant

Resenirer Aktid: -83 ktim/ar 368 nytta/ and 4

Godstransporter Tagdrifiskostnader: -3,1 mnkr/ar 91 nackdel

Persontr foret 3gdri - 3 . o .

ConTaTp e Tagdriftskostnader. 1,2 mnkr/ar 167 Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Trafiksikerhet Dédade och svart skadade: 0 DSS/ar 16 Tillforiitighet Positivi bidrag
Medborgarnas resor T T2 bekvamt Fosiivi bid

Klimat CO2-utslapp: -0,414 kton/ar 20 - e

= = - - Tillféritlighet Positivt bidrag

Hilsa Utsldpp av luftfororeningar ] Naringslivets transporter e s

Landsk Landsk flekter far inte inga i d tabell

”an_ skap andskapseffe :er ar infe inga i denna tabe Pendiing Positivi bidrag

L DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar 10 . . Tillgdnglighet regionalt! lander | Tilloanglighet storstad Inget bidrag

SamEk Inv. Annuitetskostnad: 91,2 mki/ar -2274 T R e ——— e

Nettonuvirde -1 603 E e Jamsialldhet iransport Inget bidrag

Myckeltal utifran prissatta effekter amstalidhet Lika méjlighet Inget bidrag

NNK-i= -0, 70 Informationsvirde NNK = MELLAN NNK-iga™= -0, 75 NNK-idu= -0,71 Funktionshindrade Kollektivirafiknétet Inget bidrag

Effekter som inte har varderats i kalkylen S E Inget bidrag
e h cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
a olieKlviralik, gang oCchn CyKe
Bert’:rd.‘pa’werkad av effekt Bedomning Ssgnc:'gznn\irﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning gang Kollektivirafik, andel Positivt bidrag
- — - - — - Mangd person- och lastbilstrafik Positivi bidrag
Klimat Fdrsumbart ffﬁ‘ekren f?ngas i den samha.’fsekt}nocm.'sfa k.af!:(._-ﬂen“ Klimat e e Positivt bidrag
o |nalsa Eérsumbart Eorsumbart Qverﬁjl._frmmg: _a'.-' ggrsc?nrmnspc-rter fran vag &l jarnvag Energi bygg, dnft, undernall Negalivt bidrag
= 5 vilket dr positivi fir hdlsan. ———— —
Landska Oként Atgédrden beddms som bade posifiv och negativ utifran - - -
P rivning av bef. anliggning samt nytt esp Befolkning Inget bidrag
Resendrer Positivt Okad bekvamlighet med genare strackning e Luft Positivi bidrag
Godstransporter Positivt Okad kvalitet med genare strackning _ Bidrag till Vatten Inget bidrag

5 - HANSYNSMALET Mark Inget bidrag

C |Persontransportforetag | Fdrsumbart Positivt Effekten fangas | den samhéallsekonomiska kalkylen - — —

,5 Matenella tillgangar Beddms inte n
'[rafiks&kerhet Fdrsumbart Effekien fangas i den samhallsekonomiska kalkylen Landskap Positivi&Negativt
Ovrigt Fdrsumbart Ej relevant Landsk Biologisk mangfald, vixtiiv, djutliv | Positivt&Negativt

. " . dandsKap = -

Sammanviigt elfekier som ¢f ingds | mvirde [EEE Sammanfagef beddms de icke prissafta effekferna som Fom- och Kulturiamningar, Annat .

postiva kulturarv, Bebyggelse

*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande Trafiksikerhet Diida & svart skadade Positivt bidrag
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Ett dynamiskt omrade

« SCA Ostrands investering 7,8 miljarder. Byggstart 2017.

« SCA hamnupprustning mm, byggstart 2018.

 Bergsakerstriangeln, byggstart 2018

« Malandstriangeln (elektrifiering Tunadalsspar, nytt spar Maland, motesspar Birsta), byggstart 2019
» Motesstation Vastra station, byggstart 2018

 Dubbelspar NOKB, Sundsvall-Dingersjo, byggstart 2023

« Motesspar och ny station i Njurunda, byggstart 2018

« Ny E14 strackning, Sundsvall-Blaberget, byggstart 2019

 Sundsvalls logistikpark, byggstart 2018.

* Projekt mittstraket, 320 miljoner investeringar i jarnvag och vag langst Mittbanan & E14. Pagar mellan 2016-2019.
« Merakersbanans elektrifieras, byggstart 2021.
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Forutsattningar SWECO ﬁ

Befolkning - arlig forandring per lan

1986-2013 (faktisk) 2013-2040 (prognos) 2040-2060 (prognos) 2006-2016 (faktisk)
Lan Absolut Relativ Absolut Relativ Absolut Relativ Absolut Relativ
Gavleborg -360 -0,13 % -137 -0,05 % -173 -0,06 % +893 +0,32 %
Vasternorrland -701 -0,28 % 47 -0,02 % -414 -0,18 % +159 +0,07 %
Vasterbotten +589 +0,23 % +603 0,22 % -492 -0,18 % +830 +0,32 %

Den faktiska utvecklingen 2006-2016 ar betydligt mer positiv an prognosen 2013-2040, som dock
stammer battre med utvecklingen de senaste 27 aren.

Kalla: SCB (1986),
Trafikverket: 4abefosyss_lan_o_kommun_2013_2040_2060 Indata for modeller
http://www.trafikverket.se/contentassets/19d85cfc691b4df3bff6c851d4097623/ref-socioekonomisk/4a befosyss lan o kommun 2013 2040 2060.xlsx
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http://www.trafikverket.se/contentassets/19d85cfc691b4df3bff6c851d4097623/ref-socioekonomisk/4a_befosyss_lan_o_kommun_2013_2040_2060.xlsx
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Basprognos vs "senaste decenniet” fram till 2040 (Gavleborg)
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Prognosmodeller

Ska vi alltid anvanda basprognosen (B)?

: Motiv for prognos:
§ § » SCA storainvesteringar i Ostrand och
Z £ cH . Tunadal
=] g = E - . . .
- B E & 5 « Planerade jarnvagsinvesteringar
Trafik ~ Py ~ _ s
2014 — O C s TEpersontes = » Etablering av Sundsvall logistikpark
: 15 godsta 21 godsta . . .
Totas Tot 42 Tot g inkl flytt av kombiterminal som
darmed far hogre kapacitet
6 godstag
Tunadal
%
)
5 g
Ul’irednlr_"ngs- £ g E
alternativ —0 A Ot
2025 30 persontag 30 persml'ltég
41 godstag 31 godstag
Tot 71 Tot 61
B: 32 godstag B: 23 godstag
14 godstag f 4 godstag
Tunadal 10
Figur 2.1 Bedémd tdgtrafik idag och i framtiden Kalla: AF (2017) 2017-05-30




Prognosmodeller SWECO ﬁ

Prognosernas traffsakerhet 1: Biltrafik

Prognosperiod Prognos Faktisk okning
Samplan, 1999 1997-2010 +20 % +16 %
SIKA, 2005a 2001-2013 +18 % +11%
SIKA, 2005b 2001-2013 +19 % +11 %
Trafikverket, 2009a 2006-2013 +6 % +3%
Trafikverket, 2009b 2006-2013 +12% +3%
Trafikverket, 2012 2010-2013 +5% +1%
Trafikverket, 2015 2010-2013 +4 % +1%

Kalla: CTS/VTI (2016), Uppfoljning av basprognoser for person- och godstransporter publicerade mellan 1975 och 2009
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Prognosmodeller SWECO ﬁ

Prognosernas traffsakerhet 2: Persontrafik jarnvag

Prognosperiod Prognos Faktisk okning
Samplan, 1999 1997-2010 +31 % +51 %
Trafikverket, 2009a 2006-2013 +19 % +22 %
Trafikverket, 20090 2006-2013 +17 % +22 %
Trafikverket, 2012 2010-2013 +4 % +7%
Trafikverket, 2015 2010-2013 +8 % +7%

Kalla: CTS/VTI (2016), Uppfoljning av basprognoser for person- och godstransporter publicerade mellan 1975 och 2009
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Prognosmodeller

Overensstammelse pa regional niva

Sjotransporter
« Samgods tenderar att underskatta samlastningsmojligheter och overskatta kostnader:

Hamnomrade Modellresultat Statistik Skillnad
Basscenario 2006 (tusentals ton/ar)
(tusentals ton/ar)
Haparanda-Skelleftea 9162 11 586 -21%
Umea-Sundsvall 6 433 9 362 -31%
Hudiksvall-Gavle 5537 7257 - 24 %

Kalla: Westin et al (2016)
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MISSAR VI DE VERKLIGA NYTTORNA MED
INFRASTRUKTUR GENOM ATT BERAKNA
NYTTAN PA DELSTRACKOR ISTALLET FOR ATT
SE TILL HELA INVESTERINGEN?
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Hur fangar vi systemnyttan i etappvisa forbattringar?

Nya Ostkustbanan skapar ett sammanhangande jarnvagsnat mellan
l,r( ) Umea och Goteborg/Oresund med max 10 %o lutning.

Men varje forbattring av en deletapp avseende axellast, metervikt,
taglangd ger en kostnad som inte resulterar i ndgon nytta s lange
flaskhalsen kvarstar pa strackan.

)
W
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Kalla: Boysen H. (2016), KTH



Borde 3 projekt vara 1?

Birsta-Timra
Kostnad: 1,6 mdkr
NNK: -0,70

Maland och Tunadalssparet
Kostnad: 860 Mkr
NNK: -0,78 (1,02)

Sundsvalls logistikpark
Kostnad: 780 Mkr
NNK: 1,05

Helhet
Kostnad: 3,2 mdkr
NNK: -0,4

. Befintiig jamvag

Ny jérnvag
s Upprustning och elektrifiering av i
befintlig jamvag Tunadalsbanan

'y
N

.
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VAD SAGER
NETTONUVARDESKVOTEN OCH
VAD SAGER DEN INTE?
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Vardering sweco 28

Nyttan av 6kad tillforlitlighet fangas inte i modellerna

 "..stort utvecklingsbehov vad det galler kalkyler av tidsvinster och framfor allt hogre tillforlitlighet for
godstransporter/.../” (ASEK 5.2 kap 8, Trafikverket 2015)

o " tillférlitligheten inte varderas pa ett adekvat satt /.../ illustreras av att planerna i atgardsplaneringen
2010-2021 pa ett ad hoc-betonat satt dubblerade godstransportrelaterade nyttor (tidsvinster) pa vissa investeringar
for att kompensera den uteblivna posten tillforlitlighet.” (Vierth & Nystrom, 2013)

« "..det foreligger en bred enighet bland transportmyndigheter, forskare och godstransportkdpare att godsnyttor och
samhallsekonomiska kostnader for bristande tillforlitlighet ar svara att fanga upp i dagens kalkylmodeller.”
(Naringslivets transportrad, 2015)

18
2017-85-30



Vardering

Tillforlitighet viktigaste parametern for godstransporter

Rank |Faktor (transportkopare) Rank Faktor (transportféretag)

1 Tillforlitlighet 1 Tillforlitlighet
2 Transporttid 2 Pris
3 Pris 3 Kundservice
4 Risk for godsskador 4 Transporttid

5/6 Kundservice S Flexibilitet

5/6 Flexibilitet 6 Frekvens
/ Informationssystem / Informationssystem
8 Frekvens 8 Risk for godsskador

Kalla: Trafikverket (2012)

SWECO ﬁ
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Vardering

Exempel: avbrott for tagtrafiken pa Oresundsbron

7-14 dagar avbrott for tagtrafiken
Vagtrafiken fungerar

P& Oresundsbron transporteras varuvarden for 448 mkr per dag
Vanliga samhallsekonomiska modeller varderar 1 dygns farsening till cirka 120 000 kr

Betydligt storre effekter nar 25 godstdg/dygn maste laggas om till alternativa rutter.

Atta nya transportkedjor har skapats och kostnadsberéknats utifran:
— kostnad/transporterat ton per transportslag,

— godsmangd,

— omlastningar

Okad kostnad: ca 4 mkr per dygn

SWECO ﬁ
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Vardering

SWECO ﬁ

Vardering av dynamiska effekter (Wider economic benefits)

"Den okade tatheten kan i sin tur ge upphov till dkad
produktivitet genom framfaor allt okat arbetsutbud,
overflyttning av arbeten till mer produktiva tjanster,
agglomerationsfordelar for foretag samt battre
fungerande marknader for varor och tjanster.”

(Trafikanalys/Sweco, 2016)

WIDER ECONOMIC BENEFIT

Battre fungerande

arbetsmarknad +2-5%
Battre fungerande varu-

och tjénstgmarknader +9-10 %
Agglomerationseffekter +10-15 %
Summa +17-30 %

(Kalla: Copenhagen Economics, 2014)
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Négra tips fran experter (fran seminarium 170510)

Okad dialog med industrin fér mer precisa prognoser i nartid
Arbeta med alternativa scenarier tidigt
Komplettera analyser av deletapper med helhetsanalys

Inte bara underskattning av nyttan
Oka transparensen i beslutsunderlaget — forklara osakerheter
Ge de transportpolitiska méalen storre tyngd i varderingen — anvand infrastruktur som utvecklingsmedel
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