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NYA OSTKUSTBANAN

Dubbelspar Gévle - Sundsvall - Harndésand

Remiss angaende nattagstrafik efter 2018
(Nattagsutredningen) - TRV 2015/66037

Om Nya Ostkustbanan

Ostkustbanan 2015 AB ar ett bolag som arbetar for dubbelspar mellan Gavle och
Harnosand. Bolaget bildades 2015 av Region Gavleborg, Landstinget Vasternorrland
och kommunerna Gavle, S6derhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Hirnésand,
Kramfors och Ornskéldsvik.

Dubbelspar pa Ostkustbanan ar den utvecklingsfraga som ar hogst prioriterad bland
regioner och kommuner efter sddra norrlandskusten och bolagets uppdrag ar att
paskynda denna utbyggnad.

Om Trafikverkets rapport

Trafikverkets rapport beskriver forutsattningarna for dagens trafik och tre mojliga
alternativ alternativ och dess effekter vid den kommande upphandlingen. Nuvarande
upphandlingsperiod 16per ut december 2018.

Alternativen enligt Trafikverkets utredning ar:
o Att fortsatta dagens utbud med tva tag i vardera riktningen per dygn.
® Att trafikera med ett tag i vardera riktningen per dygn.

® Att kora tva tag i vardera riktningen under hégsasong och ett tag under lagsdsong.

Om nya Ostkustbanan

Ostkustbanan mellan Géavle och Harndsand ar Sveriges langsta flaskhals. 27 mil
enkelsparig jarnvag i en del av Sverige dar det finns mycket stort behov av val
fungerande jarnvagstransporter. Kapacitetsproblemen pa Ostkustbanan drabbar hela
det svenska jarnvagssystemet.

De stora industrierna langst med kusten vittnar om att de vill 1agga éver mer gods pa
jarnvag, men att kapaciteten och storningarna i nuvarande jarnvagssystem gynnar
vagtransporterna pa bekostnad av jarnvagen.

Det hoga kapacitetsutnyttjandet har lett till forlangda restider. Men trots detta har
pendlingen langst med s6dra norrlandkusten 6kat markant under senare ar.

En dubbelsparig jarnvag langst Ostkustbanan skulle halvera restiderna, integrera
Sundsvalls och Gavles arbetsmarknadsomraden och darmed underlatta
kompetensforsorjningen langst hela straket.

Ostkustbanan 2015 AB nyaostkustbanan.se


http://nyaostkustbanan.se
http://nyaostkustbanan.se

2016-09-05 2av3

Ett dubbelspar fyrdubblar kapaciteten och halverar restiderna.

® Stockholm - Umea: Idag 6,5 timme med dubbelspar 3,5 timme.

® Stockholm - Ostersund: Idag 6,5 timme med dubbelspar 3 - 3,5 timme,

® Stockholm - Sundsvall: Idag upp emot 4 timmar, med dubbelspar 2 timmar.
® Stockholm - Gavle: Idag 1,5 timme, med dubbelspar 1 timme.

® Stockholm - Hirnésand: Idag 5 timmar, med dubbelspar 2,5 timmar.

Nuvarande strackning ar bade backig och kurvig, och tagen maste ofta stanna for att
invinta motande trafik. Utbyggnad av dubbelspar skulle dessutom hoja kvaliteten pa
banan och gora reseupplevelsen betydligt battre. Ett nytt dubbelspar skulle dessutom
bidra till att Botniabanan till fullo integreras i det nationella transportsystemet, vilket
skulle gynna jarnvagssystemet i sin helhet.

Nattagstrafiken fyller en viktig funktion

Rapporten visar tydligt att nattdgen bidrar till de transportpolitiska malen pa flera
olika satt. Bland annat pekar rapporten pa att tillgangligheten till regionala resmal
okar samt att resmdjligheterna till och fran orter langs jarnvagsstrackningen
forbattras.

Nattagen spelar en viktig roll som alternativt firdmedel till flyg och bil, och spelar
ocksa en central roll i utvecklingen av turistnaringen i hela Sverige. Besoksnaringen i
norra Sverige utvecklas exponentiellt och besoksmal samt destinationer som tidigare
bedrev en mer sdasongsinriktad verksamhet forlanger besokssasongerna och i vissa
fall har man 6vergatt till aret runt verksamhet.

Att minska utbudet eller att avgransa nattagen till vissa sasonger skulle vara
odesdigert for jobb och tillvaxt inom den betydelsefulla turismnaringen.

Nattagens allmadnna standard och bekvamlighet bor ocksa forbattras for att attrahera
fler resendrer i framtiden, liksom ett framtida dubbelspar pa strackan. Nattags-
trafiken ar viktig for orterna langst med Ostkustbanan, samtidigt som dubbelspar ar
viktig for att hoja kvaliteten pa nattagstrafiken.

Vi anser mot bakgrund av detta att staten atminstone ska fortsatta finansiera samma
utbud av nattagstrafik som i dag, med minst tva tag i vardera riktningen per dygn,
aven efter 2018.

For Ostkustbanan 2015 AB

Peder Bjork Ingela Bendrot
Ordférande vd
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