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2 03 5 EN RESA LANGS SODRA
NORRLANDSKUSTEN




Om Nya Ostkustbanan 2018

FORORD

2015 tog kommunerna och regionerna langs sédra Norrlandskusten initiativ
till att bilda ett gemensamt bolag. Malet var tydligt — att driva pa for ett dubbel-
spar mellan Gévle och Harnosand. Det tar tid att fa ny infrastruktur pa plats.
Manga beslut ska fattas, och manga utredningar ska goras. Vi har lagt stor
kraft pa att forklara varfor ett dubbelspar ar viktigt — nationellt, regionalt och
lokalt. Vi har en tydlig vision. Det & den som du nu haller i din hand.

Vi vill visa vad som ar mgjligt, att framtiden ligger i vara hander.

Detta &r vart avstamp for nasta transportplan 2022-2034!

Peder Bjork  Ingela Bendrot
Ordférande Vd

Framsidefoto: Depositphotos






En resa mot framtiden

VALKOMMEN TILL SODRA
NORRLANDSKUSTEN AR 2035

Det tar sin lilla tid att bygga jarnvdg. Men nu &r det dntligen klar. P& en
toppmodern bana med dubbelspar fardas manniskor och gods ldngs ett
parlband av stader, fran Ornskdldsvik i norr till Gavle i séder. Nu kan tdgen
motas var som helst och nar som helst, i stéllet for att stéandigt tvingas
vénta pa ett métesspar.

Men aren da banan byggdes var inte forlorade. Varje etapp kapade
ytterligare minuter fran resan vilket gav goda effekter allt eftersom de
blev klara. Smidigare och miljévanligare godstransporter ledde till 6kad
konkurrenskraft for de manga anrika, men innovativa, industrijattar vars
méktiga siluetter kantar vagen: Ostrand, Kubal och Iggesund.

Annars &r det moderna tjansteforetag och hégteknologi som praglar
en Norrlandsregion som skriker efter hogutbildad arbetskraft. Orterna
vaxer snabbare an ndgonsin, med universitetsstaderna Sundsvall och
Gavle som naturliga nav for forskning, kultur och néaringsliv.

Vilken tur da att stddernas gamla hamnomraden och flyttade ban-
gardar ar forvandlade till blomstrande bostadsomraden déar det inte bara
ar néra till havet och tagstationen, utan ocksa till nya butiker, restauranger,
teatrar, museer och konsertlokaler.

Manga bade bor och jobbar har. Andra kan varje eftermiddag andas ut
efter arbetet i ett 6verbefolkat Malardalen. For nar det bara tar tva timmar
mellan Stockholm och Sundsvall kan man valja att bo precis var man vill
langs Sveriges nya stambana: Nya Ostkustbanan.




En resa mot framtiden
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Under 2017 arbetade kommunerna lGngs stréket inten-
sivt fér att svara pd frégan hur ménga bostéder som > Tr"
kan byggas om restiderna halveras och kapaciteten _:
fyrdubblas. | en interaktiv process, under ledning av 4
de tidigare infrastrukturministrarna Catharina Elmsdéter
Svdrd och Ulrika Messing, enade sig kommunerna

om ett gemensamt framtidsscenario. Det byggde pd
den potential som ett dubbelspdr mellan Gévle och
Hdrnésand skapar. Vi utgick ifrén att det skulle inne-
bdra att bostadsbyggandet i respektive kommun dd
skulle ng riksgenomsnittet.

Vénd blad och folj med pa
en jungfrutur!

| oktober 2017 genomfdrdes ett slutseminarium ddr
respektive kommun presenterade sina siffror utifrén
framtidsvisionen. Summeringen visade att fler Gn

60 000 nya bostdder skulle kunna byggas med
snabbare och mer tillférlitliga kommunikationer Iéings
med kusten.
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Viktigt att notera dr att dessa bostadssiffror dér visiondra b
och kan sdledes avvika far respektive kommuns :
faktiska bostadsplaner. Vill du veta mer?

Beso6k vdr hemsida www.nyaostkustbanan.se
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Framtidsvision fér Ornskéldsvik 2035

Ornskoldsvik

™M 4 888

LIVFULLT OCH TRYGGT

Ornskoldsvik ar Angermanlands storsta stad och Hoga
kustens nordligaste. Har 6ppnar sig havet vid Inre
hamnen, och dérifran tar sig Oviksbor och besékare
direkt ut till hallar, klippor och sandstrander.

Men nu, 2035, véljer manga i stéllet att helt enkelt
promenera l&dngs kajerna, dar hdga bostadshus reflek-
teras i Bottenhavets spegel. Gamla industritomter har
fatt ge vika for en verkligt urban miljo. Samtidigt har man
inte byggt bort parkerna, utan fértdtat varsamt. Anda
sedan slutet av 2010-talet har kommunen Iatit barnen
aka gratis med bussarna for att skapa goda vanor, och
det har gett
resultat. Nu behdvs fler bostader nar befolkningen 6kar,
men inte s@ manga fler parkeringsplatser.

Ornskéldsvik har en stark industritradition med saval
stora internationella féretag som innovativa mindre

Antal invanare 2017: 55 964
® e o
e

Antal invanare 2035: 66 718

teknikféretag som véxer och frodas. Det hér har bland
annat mojliggjorts av att kommunen &r med i North Swe-
den Cleantech, en innovationsplattform for gron teknik,
ren energi och hallbara |6sningar. Och placeringen mitt
emellan Umea universitet och Mittuniversitetet gor det
enkelt for foretagen att rekrytera kompetenta medar-
betare.

Kommunen har arbetat aktivt med att starka kvalls-
kulturen, vilket har lockat annu fler manniskor att bosatta
sig har. For med fler restauranger, kaféer, kultur- och
sportevenemang blir det desto roligare!

Men da &r det ocksa viktigt med tryggheten.
Ornskéldsvik har skapat ljusa, trevliga, offentliga rum
dar det kdnns tryggt att réra sig. Har kan man kanna sig
hemma.
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Foretag i Ornskéldsvik 2018

BRATH

Sokmotoroptimering ar fortfarande en ganska liten
bransch, men den véxer lavinartat. Spjutspetsforetaget
Brath i Ornskoldsvik har gatt fran att inte finnas alls for
fem ar sedan, till att 2017 ha expanderat till Stockholm och
Goteborg. Kunderna finns ju framfoér allt Iangre sdderut,
och pé& Ovikskontoret krévdes det alltfér mycket resande
s6derut for att det skulle fungera.

| den héar hogspecialiserade verksamheten rader det
forstas hard kamp om den b&sta kompetensen, men Brath
har ett framgangsrecept: sex timmars arbetsdag, med
heltidslon.

Foretagets vd Maria Brath ser inga stérre nackdelar
med uppldagget. Hon menar att ingen kan vara effektiv
i atta timmar i strack, i synnerhet inte i ett intellektuellt
krdvande jobb som det har. Férdelen ar att foretaget far
mer vdlmaende medarbetare som har tid for familj och
fritidssysselsattningar. Och det vinner alla pa.

Foto: Nicholas Almanakis

SOKMOTOROPTIMERING

S6kmotoroptimering (SEO) handlar
inte bara om att hamna s@ hégt upp
som mdojligt i Googles trdfflista. | stéllet
handlar det om att presentera infor-
mation pd ett sddant sdtt att Google
uppfattar innehdllet som det mest
relevanta. Och i fériéngningen att fa
anvdndarna att géra det man vill att
de ska gora, som att képa en vara
eller tjéinst eller registrera sig for ett
nyhetsbrev.
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Framtidsvision fér Kramfors 2035

Kramfors

4 1600

HOGA KUSTENS HJARTA

Kramfors har verkligen lyckats med sin satsning pa be-
soksnaringen. Inte sa konstigt kanske, med tanke pa
ortens lage vid Angermana’lvens mynning, omfamnad av
méaktiga skogar, berg och hav. Manga anlénder med tag,
och fler och fler kommer hela vdagen fran sédra Europa
nu nar det blivit enkelt och smidigt att kopa EU-tag-
biljetter. Andra hittar hit fran de stora internationella
kryssningsfartygen som numera ofta besoker varlds-
arvet Hoga Kusten.

Det var pa 2010-talet det vande. Det borjade med
att Botniabanan kopplades samman med Adalsbanan.
Da 6ppnade stationen i Kramfors igen, nu med ett nytt
resecentrum mitt i en rejélt upprustad stadskarna. Det
blev en nystart for bAde kommunen och invanarna. En
ny positiv framtidsanda véxte fram, och pldtsligt borjade
det hénda saker. Dubbelsparet pa Ostkustbanan gjorde
stor skillnad, men dven upprustningen av det strak som
knyter samman Trondheim och Vasa via Adalsbanan.
Plotsligt forvandlades Kramfors fran en jarnvagsstation
till en stad mitt i Sverige. 2,5 timme till Stockholm;

Antal invanare 2017: 18 681
® ® o
an

Antal invanare 2035: 22 201

1,5 timme till Umed och 20 minuter till Sollefted gav

ett helt nytt utgangslage. Investeringar i besdksnaring,
fornyelsebar energi och logistik gjorde att Adalens in-
dustrilandskap inledde sin andra framgangssaga. Fler
flyttade in, nya foretag startades, kommunkassan fylldes
pa och Kramfors kunde &ntligen boérja bygga i stéllet for
att riva.

Kramfors lockar numera nya invanare till strandnara
omraden med bekvamt promenadavstand till stadens
centrum. Satsningen pa hallbarhet, jamstélldhet och
kultur har bidragit till stolthet och en vilja att vara med
och bygga vidare pa Kramfors styrkor.

Men den storsta forandringen handlar om att Kram-
fors blivit en knutpunkt och att arbetsmarknaden har
vuxit — nér resan till Sundsvall tar en dryg halvtimme
i stéllet for 1timme och 15 minuter finns det pl6tsligt
manga fler jobb att vélja bland! De goda forbindelserna
har kortat avstanden till hégskolor och universitet. ldag
ar det mgjligt att bo kvar i Kramfors och plugga i Sunds-
vall eller Umea.




Féretag i Kramfors 2018

BOX WHISKY’

| det vackra gamla vattenkraftverket Box vid Angerman-
alven hittade whiskyentusiasterna Mats och Per de Vahl
den perfekta platsen for ett destilleri. Har tillverkas nu
maltwhisky for finsmakare i hela varlden.

2010 rann de forsta dropparna ur destillationspan-
nan, och produkterna It snabbt tala om sig. Och nar
intresset kade for att besdka det unika destilleriet mitt
i Hoga kusten utokades verksamheten med besdkscen-
ter och servering.

2017 -2018 mangmiljoninvesterar Box. Tva nya
pannor och sex jaskar ger férdubblad kapacitet, och
med en utbyggd bestksdel kan Box satsa stort pa saval
konferensgaster som turister, sommar som vinter.

“Det stdr helt klart att Box kommer att spela en viktig
roll i utvecklingen av beséksndringen i det redan heta
Hbéga kusten-omrddet”, sager Box marknadschef Hakan
Persson. Han betonar samtidigt att smidiga forbindelser,
framfor allt med Stockholm, &r mycket viktiga eftersom
internationella bestkare, bade partners, agenter och
andra, oftast kommer in via Arlanda.

*V@r position som ett vixande och respekterat
premiumvarumdrke pd den internationella whisky-
scenen dr odiskutabel”, avslutar marknadschefen.

Fatprov tas ut i lagerhuset.
Foto: Box Whisky

"Fr&n och med den 1juli 2018 heter féretaget High Coast Destillery.




Framtidsvision fér Hérnésand 2035

Harnosand

4 3000

FORETAGSAMMA HARNOSAND

2035 &ar Harndsand en livlig knutpunkt i Hoga kusten.
Stadskarnan ar byggd pa 6ar precis som Stockholm,
och dar smalter nya villor och ldgenheter in i den gamla
anrika 1700-talsarkitekturen. Langs kajer och i gdstham-
nar ar det full aktivitet om somrarna nér Harnésandsbor
och besdkare samlas och njuter av havet och stadslivet.
Det bérjade i slutet av 2010-talet med bland annat ett
nytt centrum vid havet med ett brett utbud av kultur och
unika butiker. Och direkt vid kajkanten byggdes ocksa
flera hotell, och en djuphavshamn dér stora kryssnings-
fartyg lagger till.
Och inte bara det. Tillsammans har kommun och
féretag byggt upp spédnnande, kreativa motesplatser
dar foretag och idéer utvecklas och vaxer. Ett exempel ar
Maskinhallen, Skandinaviens mest kompletta och total-
integrerade energilabb. Dar kan bade skolor, universitet
och foretag gora undersékningar och prova produkter.

Antal invanare 2017: 25 269
® e o
e

Antal invanare 2035: 31 869

Men framgdangarna har inte kommit gratis. Efter flera
motgangar kraftsamlade hela Harnésand och motgang
vandes till medgang. Nya Ostkustbanan blev en nyckel
till att staden har vuxit. 2035 kan manga fler bo, bestka
och studera i Harnésand, nér de snabbt och enkelt tar
sig fran saval Stockholm som Umea.

Foretagen vaxer och blir allt fler och mer [6nsamma,
i synnerhet inom kretsloppsodling, solenergi, turism och
forskning. Sa arbetar staden for en hallbar framtid. Men
det handlar ocksa om att kulturlivet blomstrar, mycket
tack vare det innovativa, utforskande och internatio-
nella danskompaniet Norrdans som startade redan pa
1990-talet. Det blev en férebild och visade att inget &r
omoijligt.

Harndsandsborna ar stolta 6ver bade sina egna och
andras framgangar. Tillsammans har de visat hur mycket
det gar att astadkomma med en genomtankt strategi
och gemensam handlingskraft.




Féretag i Hdrndésand 2018

ABSOLICON

Redan nér han var tolv ar byggde Joakim Bystrom sin
forsta koncentrerande solfangare. Nu driver han fore-
taget Absolicon med visionen att 16sa hela véarldens
energiproblem. For all framtid. Eller ja, &tminstone sa
lange solen brinner.

Koncentrerande solfangare anvéander reflektorer
som fokuserar ljuset som ett brannglas. Absolicon
system har varldens hdgsta uppmatta verkningsgrad
och ger varme upp till 160 grader for att driva industriella
processer och fjdrrvarmenat.

Absolicon bygger nu produktionslinor i Sverige
och Kina som ska minska tillverkningskostnaderna for
solfangarna radikalt.

Det hér &r inga solfangare for vanliga hushall,
utan for stora byggnader, solfangarfalt och industrier.
Absolicon har knutit band med multinationella bolag for
att bygga pilotanldggningar som visar hur solenergi kan
minska energikostnaderna. P& sa vis nar de ocksa ut
globalt. Visionen &r att de massproducerade solfangarna
ska finnas i alla varldens lander och sa smaningom
konkurrera ut fossila branslen helt.

Absolicon grundare Joakim Bystrém.

Foto: Kristofer Lénnd




Framtidsvision fér Sundsvall 2035

Sundsvall

MM 21468

TILLSAMMANS | SUNDSVALL

"Tillsammans” har blivit Sundsvalls signum. Det var
tillsammans med Sundsvallsbor, andra kommuner och
foretag som dubbelsparet blev verklighet. Det var genom
att samla myndigheter, foretag och universitet som fler
foretag sdg dagens ljus. Stadens stolta industritradition
har tillsammans med Mittuniversitetet varit en stark motor.

En viktig milstolpe var ndr myndigheten for digitali-
seringen av statlig verksamhet 6ppnade sitt huvud-
kontor. Det banade vag for nya pigga foretag inom
digitalisering, innovation och IT. Idag kommer besdkare
fran hela varlden hit for att Idra och det &r lattare att
rekrytera. Dubbelsparet knyter samman norr och sdder;
dar fardas gods, men ocksa kompetens. Att pendla till
eller fran Stockholm, Uppsala och Umead &r enkelt och
bekvamt.

Nya Ostkustbanan har blivit ett av Sveriges viktigaste
turiststrak, och manga véljer jarnvagen via Sundsvall
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Antal invanare 2017: 98 325
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e

Antal invanare 2035: 145 555

pa sin resa mot fjallvidderna. Numera &r det enkelt att
aka tdg genom hela Europa, och norra Sverige ar ett av
de hetaste resmalen. Sundsvall lockar med sin vackra
stadsmiljo, men ocksd naturens lugn. Varfér inte njuta

av bad i insj6 eller hav? Eller hoja pulsen i nagot av

de 30 mil langa skidsparen? Eller dka utfor i nagon av
slalombackarna? Kulturen, idrotten och friluftslivet knyter
samman manniskor och bygger engagemang och sam-
horighet. Har far alla plats.

Nu nérmar sig Sundsvall 150 000-strecket. Byggtak-
ten &r hog och stadens siluett har forandrats. Manga av
de tiotusentals nya bostaderna ligger direkt vid kajerna
och havet. Dérifran &r det bara ett stenkast till Stenstan,
teatrarna, restaurangerna och de spédnnande butikerna.
Andra véljer att bo i nya familjevénliga stadsdelar, déar
bade villor och flerbostadshus far plats. Ater andra fore-
drar de lugna mindre orterna utanfor staden.

| Sundsvall finns nagot for alla!
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TOLKRESURS

Bréderna Mohammad och Hamid Khanahmadis lilla
startup Tolkresurs har nu vaxt till en av landets mest val-
renommerade tolk- och dverséattningsbyraer. Bland kun-
derna marks bade Migrationsverket och Region Uppsala,
men den storsta och mest expansiva delen handlar om
affarstolkning.

Tolkresurs vaxer snabbt och vill véxa annu mer. Malet
ar att forst bli ett europeiskt och sd smaningom ett globalt
sprakforetag.

Att datorerna skulle bli sa bra pa att Gversatta att
tolkar och 6versattare skulle bli dverflédiga tror Moham-
mad inte ett dugg pa. Daremot &r foretaget langt ifran
frammande for att anvdnda sig av digitala hjalpmedel.
Tolkresurs har tagit fram det egna intelligenta verktyget
Verto, som bland annat gor att ndrmaste tolk med ratt
kompetens alltid far jobbet.

Verto &r en viktig pusselbit for ett féretag dér tolkarna
befinner sig over hela Sverige. Men ibland gar det inte att
hitta ndgon pa nara hall, utan tolkarna maste resa en langre
stracka till ett uppdrag. D3 &r det livsviktigt att tdgen gar
itid. "Om en kirurg behéver tolkhjdlp infér en livsviktig
operation kan vi ibland tvingas skicka tolken med taxi for
att vara sdkra”, sdger Mohammed. Och sa ska det inte
behdva varal!
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Féretag i Sundsvall 2018

Mohammad Khanahmadis, grundare av
Tolkresurs. Foto: Robin Sarchiz

"Tolkresurs Véixer snabbt
och vill véixa énny mer. Mdlet ér
att forst bl ett forst europeijskt.

och sg smdningom ett o

globalt _sprékfb'retag. ”
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Vi bor pa Kattvikskajen i Hudiksvall. Det &r i stan
men ligger precis vid vattnet. Jag dlskar havet. Vi har
en bat i hamnen.

Efter frukost pa fredagen ska mamma till jobbet.
Hon brukar cykla till stationen om det inte &r for
halkigt, da gar hon. Hon &r forskare och jobbar

SOLBRITT, 10 AR.

Gillar fotboll och dans.

i Uppsala tre dagar i veckan. De andra dagarna jobbar hon
hemma. Jag gillar det, for dd & hon hemma nér jag kom-
mer hem.

Forut bodde vi i Uppsala, men det var sa trangt dar, och
dyrt.

Pappa jobbar i Delsbo, sa han kan ta bussen lite sena-
re. Han forskar inom sensorteknologi.

Min syster gar pa universitetet i Umea. Jag langtar till
de fredagar da hon kommer hem. Det tar inte sa lang tid
for henne att &ka hem men ibland vill hon stanna dar och
vara med sina kompisar.

Den har fredagen kom hon hem! Vi kopte stekt strom-
ming i en av sjobodarna vid Mdljen och at, sen gick vi hem
till oss.

Sen pa lérdagen akte vi tag till Sundsvall. Vi at mat pa
en ny japansk restaurang forst, och gick pa en rolig teater.
Efter det tog vi tdget hem igen.

Pa s6ndagen akte vi ut med baten.

Mamma och pappa sdger att det inte alls var sa har nar
de var barn. Da skulle inte mamma ha kunnat bo har om
hon skulle jobba i Uppsala. Och har hade det inte funnits
nagra jobb. Det later trakigt, tycker jag.

Pa s6ndagen akte Flora tillbaka till Umed. Det var ocksa
lite trakigt.

Det var min bdsta helg.
/Solbritt 5C




Framtidsvision fér Nordanstig 2035

Nordanstig

T4 800

NATURSKONA NORDANSTIG

2035 ligger lilla Nordanstig som en lugn och rofylld kil
mellan de livliga stdderna Sundsvall och Hudiksvall.
Bergsjo med sina 1300 invanare ar huvudorten, men
hér hittar vi ocksa stationsorterna Gnarp och Harmanger,
och i de bldnande bergen i vaster skidorten Hassela.

I Nordanstig finns sedan lange smaskalig hantverks-
industri, som yxsmedjan och krukmakeriet i Grénsfors,
och turistndring som i Hassela och fiskelaget Mellan-
fiarden.

Kusten ar sarskilt populdr bland barnfamiljer, och
manga valjer att bo hér trots att de har sina arbeten
ndgon annanstans. Redan 2018 var det trangt pa pend-
larparkeringen vid tagstationen i Gnarp, ndr mangder av
manniskor skulle ta lokaltaget till sina arbeten i Sunds-
vall eller Hudiksvall.

Antal invanare 2017: 9 511
® o
ae

Antal invanare 2035: 11 271

Men med Nya Ostkustbanan har Nordanstigs arbets-
marknad véxt betydligt. Numera &r det majligt att bo har
dven om man har jobb sa langt borta som i Gavle eller
Harndsand.

Bland de 800 nya bostdderna kan man vdlja att leva
hisnande vackert direkt vid havet i Moréngsviken eller
Sorfjarden, eller bekvamt direkt vid tadgstationerna i
Gnarp eller Harmanger.

Men alla behover inte pendla. Manga Nordanstigsbor
arbetar numera i turist- och beséksnéringen, sarskilt nu
nar vinterturismen och sommarturismen har vuxit ihop
till en aret runt-destination. Hassela behover inte langre
stanga pa sommaren, utan bestékarna kan cykla down-
hill pa formiddagen, lapa sol pa en milsvid sandstrand
efter lunch och pa kvéllen se en teater och ata middag i
Mellanfjarden.




Féretag i Nordanstig 2018

TROLSKA SKOGEN

Det hela bérjade med att Helena Brusell, fédd och
uppvaxt i Mellanfjarden, ville aterskapa en kénsla

fran Mulleskolan néar hon var fyra ar. Resultatet blev en
interaktiv barnteater med forestéllningar pa olika platser
i skogen under tolv somrar.

Men 2010, med stdd fran Nordanstigs kommun,
Region Géavleborg och 200 eldsjélar, vaxte verksam-
heten till ett helt upplevelseland byggt kring folktrons .
och sagans kraft. Har har héxor, troll och &lvor sina egna Alvan frén Trolska Skogen
hus och kojor, ssmmanbundna med stigar, broar och Foto: Micke Andersson, Utblick foto
fargglada spanger. Och allra langst in ett kafé som ocksa
kan anvandas till fester och konferenser.

Och storre ska det bli, berattar Helena. | framtiden
ska kaféet ligga i mitten av omradet i stéllet for langst
bort som idag. D& kommer Trolska skogen att kunna ta
emot 100 000 besdkare per ar.

Slutmalet &r att Trolska skogen ska bli en stiftelse
dar syftet, att verka for att kunskapen om sagor och
folktro lever vidare, ska slas fast i stadgar och inte
kunna éndras.

Tack vare Trolska skogen har flera barnfamiljer
redan flyttat till lilla Mellanfjarden med sina knappt 100
invanare, och det tycker Helena ar bra. Hon vill att
manga fler ska vilja bo i Nordanstig och starta féretag
har. "Jag tror pd periferin i framtiden”, sager hon. Draken i Trolska Skogen

Foto: Micke Andersson, Utblici
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Framtidsvision fér Hudiksvall 2035

Hudiksvall

M 3 258

GLADA HUDIK

"Glada Hudik”, pa 1800-talet kant for sina manga krogar
och rika séllskapsliv, & 2035 en ljus, modern kuststad.
Har valjer manga att bo vid havet mitt i stan och i direkt
anslutning till tdget — i radhus, Idgenheter och villor.
Andra trivs béattre pa den levande landsbygden, kanske
vid ndgon av de vackra Dellensjoarna.

Hudiksvall ligger mitt pa Nya Ostkustbanan, och
rackvidden for den som behdver pendla ar imponerande
— norrut till Sundsvall och &nnu ldngre, eller sdderut
anda till Stockholm. Det har har gjort det mgjligt for nya,
spdnnande foretag att blomstra. 2035 &r Hudiksvall ett
vérldscentrum for innovativ industri. Har finns bade nya
och gamla féretag som stérkts tack vare béattre kom-
munikationer. Den varldsledande krantillverkaren Hiab
har fortsatt att expandera och har trots hard konkurrens
lyckats att halla sig i teknikens framkant i manga
decennier. Iggesund har fortsatt att starka sin position.
Pa 2010-talet utmarkte sig det anrika foretaget genom

Antal invanare 2017: 37 299
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Antal invanare 2035: 44 449

sina lyxkartonger till vdlkdnda varumarken som Tattinger,
Apple och Victoria’s Secret. Féretaget har sedan dess
gynnats av att fler och fler [ander har férbjudit plastfor-
packningar. | Hudiksvall bedrivs numera varldsledande
forskning inom just hallbara forpackningar, och flera nya
foretag har tillkommit. Har sker dessutom sedan lang

tid tillbaka ledande forskning och utveckling inom fiber,
bredband och sensorteknologi.

Redan pa 1900-talet borjade kulturlivet i Hudiksvall
att bubbla, inte minst tack vare Glada Hudik teatern.
Deras segertag i Sverige och vidare ut i varlden lade
grunden for ett fortsatt blomstrande kulturliv.

Hudiksvall ar en kommun med manga ansikten. Det
som binder alltihop samman 6ver tid och rum — férutom
skogarna, sjoarna, havet och skargarden da forstas — &r
viljan och férmagan att skapa en kreativ, inspirerande
miljo dar manniskor far mojlighet att lyckas.




Féretag i Hudiksvall 2018

HUDDIG OCH HYDRAULIKKLUSTRET

Huddig har utvecklat och tillverkat mangsidiga entreprenadmaski-
ner i varldsklass i flera decennier. Den senaste i raden &r Tigon, en
unik hybridmaskin som kombinerar diesel- och eldrift, vilket gor att
effekten ékar och buller och bransleférbrukning minskar. En miljo-
vanlig maskin for framtiden, helt enkelt.

Idag rullar 120 maskiner om aret ut frdn den behagligt ljusa och
luftiga fabriken. Men det finns redan nu potential for det dubbla,
berattar marknadschef Daniel Myrgren. For att kunna na dit maste

Huddig expandera ytterligare utomlands, framst pa huvudmark- : e .

naderna Tyskland och USA. - ,_b“-. : e
Men for att kunna na s& langt som méjligt behdver Huddig Fér att expandera ytterligare behdver Huddig

attrahera mer kvalificerad arbetskraft, sarskilt som inte bara _ och Hudiksvall — mer arbetskraft som vdljer

tillverkningen, utan ocksa utvecklingen av maskinerna sker pa att jobba hir. Fotograf: Per Trané

plats i Hudiksvall.

Darfor har Huddig och omkring femton andra féretag i samma
bransch slagit sig samman och bildat Hudiksvalls hydraulikkluster,
HHK. Malet &r att hjdlpas at att vdxa och utvecklas, att locka bade
talanger, forskningsmedel och investeringar till féretagen. Och inte
minst till staden och Haélsingland i stort.

Om man ska forvandla idéer till produkter géller det att lyfta
blicken, menar Paul Bogatir, klusterledare. | framtiden kan man
lika gdrna ta in en koreograf som en ingenjér nar man ska I6sa ett
problem.




Framtidsvision fér S6derhamn 2035

Soderhamn

T4 2300

Antal invanare 2017: 25 992
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Antal invanare 2035: 31 052

DEN GRONA SKARGARDSSTADEN

Med sin gronskande stadskéarna och sitt narmast opti-
mala ldge vid havet i sédra Halsingland har det aldrig
ratt nagra tvivel om att S6derhamn har potential. 2035
har den uppfylits.

Efter decennier av tillbakagang var den gamla indus-
tristaden Séderhamn redan i slutet av 2010-talet pa god
vag att forvandlas. Allt fler hittade till kommunen, vilket
gjorde att trycket pa bostadsmarknaden 6kade kraftigt.
Nu tvingades kommunen tanka om. Att bygga i stéllet
for att rival

Har plojer skargardsbatar fram pa somrarna, har
finns det bade pittoreska fiskeldgen som Ské&rsa och
harliga strénder som vid Stend havsbad. Hit till S6der-
hamn kommer turisterna darfor garna. Den inre hamnen
har 2035 utvecklats till en plats dar manniskor vill sam-
las for att umgas, ata och betrakta batarna som ligger
fortdjda och kluckar i den utbyggda gasthamnen.

——
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Soéderhamnsporten, det resecentrum som byggdes
i utkanten av staden, har nu helt vaxt ihop med stads-
kdrnan. Har finns grona, attraktiva bostadsomraden med
bade villor och ldgenheter, butiker och service. Och
pendlarlaget ar perfekt, i direkt anslutning till Ostkust-
banan, norra Stambanan via Kilaforssparet, E4 och
riksvag 50.

Har kan man bo om man studerar i Uppsala eller
Sundsvall, eller jobbar i Gavle. Ja, till och med Stock-
holm ligger numera bara en och en halv timmes bekvam
tadgresa bort.

| S6derhamn har det lange funnits ett starkt intresse
for det smaskaliga, hallbara och lokalproducerade. Och
det har bidragit till att servicen har kunnat behallas
dven pa landsbygden, sa att ménniskor sjalva kan valja
var de vill bo. | stan med nara till allt? P4 en egen gard
pa landet? Eller kanske nagot mitt emellan, som i lilla
Ljusne, vid havet och med egen tagstation?

000og




Féretag i S6derhamn 2018

MANSES DESIGN

| en gammal skola vid havet i utkanten av S6derhamn
huserar Manses Design. Dar kan besokaren hitta porslin
och bruksféremal i enkel, tidlos design med hog kvalitet.
De ska tala att anvdndas lange, menar grundaren och
formgivaren Malin Eliasson som sjalv ar uppvaxt i Ovan-
akers kommun.

Och det har verkligen hant saker sedan starten
2009. Manses gar numera pa export och saljer till bu-
tiker och restauranger. Dessutom har de deltagit i ett
internationellt samarbete med det japanska varumarket
Muiji, som heter Found Muji.

Det handlar inte bara om féremalen i sig, utan om
hela upplevelsen, menar Malin. D&rfor har Manses aven
oppnat kafé och restaurang i den gamla skolan och i det
nybyggda orangeriet, dar Arets kock-finalisten Markus
Westh star foér matlagningen. Och det har blivit succé.

Exporten till trots tror Malin starkt pa den lokala
férankringen. Hon menar att de som har valt att leva
har behover fa nagot fint och trevligt att géra, som att
ga pa restaurang. Och for att det ska vara hallbart &ven
i framtiden behdvs fler som kan besdka Manses. “Fler
utléndska turister som kan ta sig utanfér Stockholm fér
att handla och Gta hos oss”, séger Malin. "Men framfér
allt handlar det om en levande landsbygd, om att vi ska
fé bo kvar hér”.
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Grundaren och formgivaren Malin Eliasson
i sitt orangeri. Foto: Stefan Hedlund

Vacker uppdukning av Mdansesporslin.

Foto: Katarind Hansson




Framtidsvision for Gévle 2035

PORTEN TILL NORRLAND

Gavle ar 2035 en vacker, varierad och integrerad stad,
med allt frdn moderna héghus langs Gavleans utlopp till
pittoreska stadsdelen Gamla Gefle med sina kullerstens-
tdckta konstnarskvarter. Och sa de storslagna Gasklock-
orna, det gamla industriomradet som blivit till fem scener
dér olika kulturuttryck mots, lokalt och internationelit.

Gavle ligger strategiskt precis pa gransen mellan
Norrland och det 6verhettade Mélardalen. Nar det bara
tar en timme till Stockholm véljer manga att bosatta sig
héar, i staden dar stadspuls och spdnnande kulturscener
kombineras med kortare avstand, lugnare tempo och
friluftsliv.

Har finns tiotusentals nya bostéder for alla smaker,
och med alla kommunikationsslag inom bekvamt rack-
hall. Varfor inte vélja att bo vid Gavlean, dér det gar att
dra upp en dring mitt i stan?
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Antal invanare 2017: 99 788
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Antal invanare 2035: 153 468

Det var lange sedan Gavle var en utpraglad
industristad. Numera ar det mindre foretag i tjdnste-
och IT-sektorerna som dominerar, men &ven flera stora
arbetsplatser. Gavle spelar en viktig roll for infrastruk-
turen. Det &r har Ostkustbanan, Bergslagsbanan och
Norra stambanan stralar samman och knyter an till Gavle
Hamn, ostkustens viktigaste containerhamn med stor
betydelse for varuforsorjningen till Stockholmsomradet.

Med Nya Ostkustbanan pa plats tar det inte mer an
en timme till Sundsvall, vilket gor Gavle till en naturlig
nod dar flera arbetsmarknadsregioner méts. For Gavle
ar inte bara en stad som man pendlar frdn, utan lika
mycket en stark tillvéxtmotor som man gé&rna pendlar till.
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INVOTECH SOLUTIONS

Na&r de tva Gavlestudenterna Kenneth Engstrém
och Per Andersson vann ett stipendium anvande
de pengarna till att grunda ett féretag, Invotech.
Genom det har de sedan utvecklat en verkligt in-
novativ I6sning som gor att stora féretag kan halla
virtuella lager.

Ett exempel &r Sandvik Materials Technology,
med 800 materialtransporter dagligen pa ett sex
kvadratkilometer stort utomhusomrade. Problemet
for foretaget var att markeringarna ofta sndade
over, sa att materialet blev omgjligt att hitta. Det
ledde till ett riktigt resurssldseri nér de anstallda
tvingades dka omkring och leta — bade frustre-
rande, dyrt och daligt for miljon.

Med Invotechs 16sning GPS-marktes bade
material, fordon och manniskor. Pa sa vis har Sand-
vik Materials Technology numera full koll pa saval
material som processer. Ingen onddig tid gar langre
at till att leta — tid som kunderna inte vill betala for.

Den har supermoderna digitaliseringstekniken
for industrin har véckt stor efterfragan och vunnit
flera priser, och foretaget vaxer sa det knakar.

Féretag i Gdvie 2018

Patrik Falk, vd, Therese Ohman, operativ chef
och grundarna Per Andersson och Kenneth
Engstrém. Foto: Sandra Englund

»Den hdr supermodernd
digitaliseringstekmken
fér industrin har véckt stor

efterfragan.”




Om Nya Ostkustbanan 2035

DET VAR DA DET VANDE!

Aren fore 2020 var intensiva. Debatten om hur Sveriges
framtida infrastruktur skulle se ut var livlig, och det
fanns verkligen manga asikter! Men nu nar vi blickar
tillbaka ser vi att det var da allt vande.

2015 bildade kommunerna och regionerna langs
s6dra Norrlandskusten ett gemensamt bolag — Nya Ost-
kustbanan. Visionen var tydlig. Det handlade om att
korta avstanden och fa fler jobb och bostader langs
s6dra Norrlandskusten. Kort sagt, att rita om Sverige-
kartan. Vi som jobbade for ett dubbelspar ville att
det skulle bli lattare att bo och jobba dér man ville. Vi
stravade efter att utvecklingen inte bara skulle koncen-
treras till storstadsregionerna utan komma hela Sverige
till godo!

Nu, drygt 15 ar senare, kan vi skratta at att folk pa
den tiden inte trodde att det var mgjligt. Men faktum ar
att de allra flesta faktiskt inte trodde att det skulle ga.
Det fanns manga olyckskorpar som varnade for alltfor
optimistiska antaganden.

Andra pekade pa att det var bréttom.

maste namligen fattas redan runt 2020 f6r att jarnvagen

inte det har sarskilt radikalt, men da var det fortfarande
vagat att krdva stora och dyra investeringar i infrastruk-
tur.

Sveriges befolkning véxte snabbt under de forsta
decennierna pa 2000-talet, och det var knappt vi
beslutsfattare kunde 6verblicka mojligheterna. Men de
som kravde investeringarna insag att man med infra-
strukturens hjalp skulle kunna utveckla och starka hela
Sverige.

P& 2010-talet tog det nastan fyra timmar med tag
mellan Stockholm och Sundsvall — det gick helt enkelt
inte att pendla. Samtidigt rddde akut bostadsbrist i
Malardalen, och bostadspriserna skenade. Pa den tiden
var inrikesflyget valdigt omfattande; bara fran Sundsvall,
Ostersund och Umed gjordes tva miljoner flygresor
varje ar. Inte for att folk helst av allt ville flyga, utan for
att taget tyvarr inte var ett rimligt alternativ.

Samtidigt tréngdes varje dag, aret runt, tusentals
lastbilar Iangs sddra Norrlandskusten, pa vag till och
fran kontinenten eller mot hamnen i Goteborg.

Tank hur bra det blev med ett dubbelspar och hur

skulle kunna sta klar till 2035. *Vi har inte rad att vanta, snabbt vi gléomt bort hur det var tidigare!
det ar nu vi formar framtiden”, resonerade de. YeEleREIE]




Peder Bjérk, ordférande

Nu kan féretag och stora industrier anvéanda tag
istallet for lastbilar for allt gods som ska transporteras
genom Sverige. Utsldppen har minskat kraftigt, liksom
trangseln och olyckorna pa vara vagar. En av de storsta
fordelarna &r att stdderna langs kusten nu har byggts
ihop. Snabba och effektiva forbindelser har omvandiat
hela kuststrdackan. Nya bostéder har vuxit fram, stader-
na har utvecklats och den omgivande landsbygden har
fatt ny véxtkraft. Foretag och industrier har idag mycket
lattare att klara sin kompetensforsorjning — for jarnvdagen
bidrar inte bara till effektiva och miljévanliga godstrans-
porter. Léngs straket transporteras numera ocksa den
kompetens som behovs inom industrin, i sjukvarden
och inom &@ldreomsorgen och tjanstesektorn.

2017 menade manga politiker och tjdnsteman langs
straket att dver 60 000 nya bostader skulle kunna byg-
gas tack vare dubbelsparet. Manga ifrdgasatte dessa
siffror och pratade om 6nsketankande. Det var helt

Ingela Bendrot, vd

enkelt svart att tanka sig in i hur stor skillnad det skulle
bli med halverade restider, att det verkligen andrade
forutsattningarna for boende och pendling.

En annan helt avgérande forédndring var nar vi enkelt
och smidigt kunde boérja kdpa tagbiljetter inom hela EU,
i stallet for land for land. Numera kan vi enkelt ta taget
aven pa langresor, och turister hittar hit fran de mest
avlagsna platser runt om i Europa.

Ja, 2035 har motsattningarna mellan stad och land
faktiskt forsvunnit, framst tack vare battre kommuni-
kationer och ny teknik. Och i det perspektivet har Nya
Ostkustbanan varit en av de viktigaste forklaringarna till
omvandlingen av Sverige dar stad och land samverkar
for allas basta.

Peder Bjork Ingela Bendrot

Om Nya Ostkustbanan 2035
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Hur var det egentligen innan dubbelspdret?

TILLBAKABLICK

innan dubbelsparet,

SVERIGES LANGSTA OCH HAR-
DAST BELASTADE ENKELSPAR

For drygt tjugo ar sedan svarade transportsektorn for
en tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser.
Vagtrafiken och flyget var de stdrsta utslappsbovarna.
Genom att man byggde snabba och effektiva jarnvags-
forbindelser 1angs Norrlandskusten minskade koldioxid-
utslappen rejalt, for plotsligt kunde tdgen konkurrera ut
bade bilar, lastbilar och flyg!

Det har marktes extra tydligt 1angs sddra Norrlands-
kusten, eftersom Ostkustbanan och Adalsbanan da var
Sveriges hardast belastade enkelspar. Det var trangt
och stérningarna var manga. Ibland fick man faktiskt aka
buss mellan Gévle och Sundsvall pa grund av att banan
var avstangd for underhall, eller fér att nagot annat
problem hade uppkommit. Nu nar vi har ett fungerande
dubbelspar har restiderna halverats och kapaciteten
fyrdubblats. Men bast av allt: Tagen &r palitliga eftersom
stdrningarna nu i stort sett har upphort.

FLYGET KONKURRERADE UT
TAGEN

Pa 2010-talet reste ndrmare tva miljoner passagerare
arligen till och frdn Stockholm frdn Ume3, Ostersund
och Sundsvallsomradet. Flygtrafiken fran de har orterna
slappte ut hela 135 000 ton koldioxid per ar. Det &r lika
mycket som 60 000 bilar sldppte ut pa ett ar! Manga
insdg att detta inte var hallbart, men pa den tiden var
tyvarr tdget inget konkurrenskraftigt alternativ. Ldnga res-
tider, stora storningar och fa avgangar for tdgen gjorde
att flyg, bilar och lastbilar var mer lockande alternativ.
Och det hér trots att debatten om klimatférandringar
hade kommit igang pa allvar och att all fakta talade for
jarnvagen. Nu nér vi har facit i hand vet vi att det hand-
lade om att satsa pa ett dubbelspar for att gora tagen
konkurrenskraftiga!




Hur var det egentligen innan dubbelspdret?

GALET LANGA RESTIDER

De som kampade for dubbelsparet havdade att det skulle halvera
restiderna, men manga trodde att detta inte var mgjligt. Det 14t helt enkelt
for bra for att vara sant. Nu vet vi att restiden mellan Stockholm och Umea
ar 3 timmar och 50 minuter. D& var den 6,5 timmar.

RESTIDERNA 2016 OCH 2035

RESTIDER | TIMMAR

Il BIL 2016
TAG 2016
Il NYA OSTKUSTBANAN
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Stockholm - §tockholm Stockholm — Stockholm - Stockholm —
Umea Ostersund Harnésand Sundsvall Givle
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